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CORRECCIONES.

En pagina 9, el 16° renglon de arriba se ha puesto pesquerd; es un error que se ha hecho
tambien en el dibujo de la Situacion y por consiguiente repetido en la relacion. Se debe leer en lugar

de pesquera, un muelle para detener las altas aguas del rio la Magdalena.

En pagina 9, el 14° relnglon de abajo, detras de la palabra egue, hay que insertar la palabra

dulce y debe leerse agua dulce. - ~

En pagina 9, el 12° renglon de abajo detras de la palabra agua hay que ingertar la pa,_labra

salada y debe leerse aguae salada.
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Introduction.

Ayant fait connaissance personnellement avec le pays
magnifique de la Colombie, qui peut devenir un des étits
les plus prospéres pourvu qu’on aille exploiter de plus en
plus, on en est bientét convainen que la manque présque
entier des routes de transport dams intérieur du pays,
arrétera longtemps ce développement desiré, parceque la
construction de ces routes indispensables, exige beancoup
de frais. Cependant le pays est doué richement par la hature
de trois fleuves puissants, la Madeleine, le Sinu et 1’ Atrato,
qui donnent Poceasion de pénétrer assez loin dans le pays
et dont on fait usage en premier lieu pour Pexploitation
et le développement de la Republique. Plus que ce déve-
- loppement angmente et fait najtre d’autres exigences, les

riviéres auront & subir plus d’améliorations. Pour cela
il faut éloigner les arbres et les grosses pierres nuisi-
bles & la navigation, normaliser les fleuves, supprimer les
chiites et faire mavigable les riviéres latérales ou bien
percer des canaux, afin de pouvoir pénétrer aussi dans le
- pays 3 coté de ces grands flenves. En outre ¢’est le trans-
port aquatique qui est le moins cofiteux, ¢’est done la voie
indiquée pour la Colombie pour atteindre la premire phase

de développement, parcequ’une construction générale de

chemins de fer dans ce pays montueux, exigerait en ces
jours de trop grandes dépenses. '

Nous nous estimons heureux quon a bien vouln nous
confier ’oeuvre de préparer le premier pas en cette direction,
en faisant des projets pour Pamélioration del Dique de Car-
tagéne, cette route aquatique importante pour la Colombie.

Nous -avons sérieusement interprété le sens de cette
tdche, parceque notre séjour i Cartagéne nous a fait con-
naitre les grandes conséquences avantagenses que doibavoir
cette premiére amélioration définitive pour la Colombie,
en la pratiquant aussi plus tard dans toutes autres parties
du pays.

Notre projet ne tient compte non senlement avec les
intéréts de la navigation, mais aussi avec ceux de ’agricul-

“ture, du drainage, de I'irrigation ou de la rétention de
Peau, tant nécessaires pour ces régions tropicales.
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Introduccion.

Habiendo personalmente hecho conccimiento con el
magnifico pais de Colombia, que puede hacerse uno de los
estados mas prosperos, haciendo de mas 4 mas la esplota-
cion de é€l, queda uno pronto convencido que la falta casi
total de caminos para trasporie en el interior del pais de-
tendrd por mucho tiempo el desarrollo deseado, pues la
construccion de esos caminos indispensables exige muchos
gastos. Sin embargo el pais es ricamente dotado por la
naturaleza de tres rios poderosos, la Magdalena; el Sinu
y el Atfrato que dan ocasion de penetrar bastante lejos en
el pais y de los cuales en primer lugar se hace uso para la
esplotacion y el desarrollo de la Reptiblica.. Mas este desar-
rollo se acrecenta yhace nacer otras exigencias, mas los
rios tendrin que gozar un mayor mejoramiento. Por este
motivo es preciso alejar los arboles y piedras gruesas per-
judiciales & la navegacion, normalizar los rios, suprimir
las cascadas y hacer navegable los rios laterales & bien cor-
tar canales con objeto de penetrar tambien en el pais al
lado de estos rios grandes. Ademas de eso el trasporte
acuatico es el que es lo menos costoso y es por lo tanto
indicado para la Colombia para conseguir la primera fase
de desarrollo, pues una construccion general de ferrocar-
riles en aquel pais montafioso exigiria hoy en dia dema-
siados gastos.

Nos estimamos felices gue han bien querido confiarnos.

el trabajo de preparar el primer paso en esta direccion,

haciendo proyectos para el mejoramiento del Dique de

Cartagena, este camino acuatico muy importante para
la Colombia. . :

Hemos seriamente interpretado el sentido de esta
tarea, porque nuestra parada en Cartagena nos ha hecho
conocer las importantes consecuencias ventajosas que debe
tener este primer mejoramiento para la Colombia, practi-
candolo tambien mas tarde en otras partes del pais,

Nuestro proyecto no toma unicamente en cuenta los
intereses de la navegacion, sino tambien los de la agricul-
tura, del secarse, del vegamiento 6 de la retencion del
agud , tan necesarios para aquellas regiones tropicas,
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Puis nous avons fixé attention i la manque en Co-
lombie des ouvriers pour les constructions hydrauliques,
pourquoi nous avons fait notre projet de telle maniére que
les parties exigeant cefte connaissance spéciale, seront
construites d’abord en Burope, tandisqu'une grande partie
des ceuvres seront pratiquées dans la Colombie, aussi bien
que beaucoup de mabériaux seront fournis dans cet étdt
lui-méme. Nous en sommes convaincus d’agir ainsi de la
maniére la plus éeconomique, parceque NOuUS pouvons faire
mention des chiffres exactes, indiquant les frais qui seront
nécessaires pour la partie européenne et nous avons fixé
i un prix élevé les ocuvres ef les livraisons colombiennes,
‘pourquoi on peut &tre str d'une calculation correcte des
dépenses. Car c’est justement la manque d’une telle cal-
culation qui a causée des réussites déplorables de beancoup
d’entreprises en Colombie.

i

Description générale de la voie aquatique ,;El Dique.”

* L’approfondissement et l'entretien des gmbouchures
des rividres exigent partout dansle monde toujours beau-
coup de frais, par la formation deltique devant leur bouche;
le Mississippi en Amérique Septentrionale, la Seine en
Prance et Pembouchure de la Meuse en Hollande en sont
des exemples. CPest pour cela sans doute que ceux qui ont
déeouvert 1a Colombie, n’ont pas fondé la ville de Cartagtne
prés de la bouche de la Madeleine, mais 3 la baie de Car-
tagéne toujours calme et profonde. Celle-ci sert 1a ville
comme un port magnifique, en outre les habitants pouvaient
toujours atteindre la Madeleine et Pintérieur du pays, par
e Canal ,,El Digue”, peut-&tre percé partiellement par
gux-mémes. o

11 en résulte qu’il “doit étre trés utile d’améliorer ¢
Dique dans un temps ol la navigation & vapeur a acquis
de grandes dimensions par des bateaux profonciés, car
Bl Digue doit 8’accorder a ce développement agrandi dans
Vintérét du pays. DPepuis beaucoup d’années le Gouver-
nement Colombien s’est occupé & réaliser cela, il a dé-
pensé des trésors dans Kl Digue. Cependant nous sommes
d’avis que le Gouvernement n’a point suivi la juste
direction, ce qui est montré au plus clair par les petits
résultats” qu’ont eu ces dépenses. Les manques les
plus grands de la voie existante del Dique sont les courbu-
res courtes et nuisibles eb la profondeur trop petite qu'elle
offre en cas de niveaux bas de la rividre et enfin Phorrible
végétation qui se trouve dahs le canal et qui fait impossible
la navigation par I’élévement de ces tapones.

En suivant la voie aquatique de Cartagéne jusqu’a
Calamar & la Madeleine, on peut observer ce qui suib:

Apris avoir passé la belle baie de Cartagsne, on arrive
3 Pasacaballes dans un Canal nommé I Bstdro qui est assez
profond mais qui offre de courtes courbures frés-ficheuses
pour la mavigation, puis on fait le trajet de-la baie de

Ademas hemos fijado nuestra atencion sobre la, falta
en Colombia de obreros para construcciones hidraj.u'licé,é;;; ‘
por lo tanto hemos hecho nuestro proyecto de tal manera
que las partes exigiendo este conocimiento especial serdn - .
construidas primeramente en Furopa, mientras que una
gran parte de las obras serd practicada en Colombia , como -
muchos materiales serdn abastecidos tambien en este estado
mismo. Estamos convencidos que obrando de este modo,
obramos de la manera mas economica , porque podemos dar
numeros exactos, indicando el costo al eual la partida
europea, podrd ser abastecida; hemos fijado 4 un precio
elevado las obras y las entregas colombianas. Por lo tanto
se puede ser seguro de una caleulacion muy exacta de Jos
gastos, porque es precisamente Ja faulta de semejante cal-
culacion que ha sido causa de los malos resultados de
muchag empresas en Colombia.

e o
Descripeion general del Camino acuatico ,El Dique”

Bl profandamiento y el mantenimiento de las em-
bocaduras de los rios exigen en todas partes del mundo
siempre muchos gastos por causa de la formacion deltica
delante esas embocaduras. Bl Mississipi en la America
septentrional, la Sena en Francia y la embocadura de la
Meuse en Holanda son ejemplos positivos. KEs por eso
sin duda que los que descubrieron la Colombia no han
fandado la ciudad de Cartagena cerca de la embocadura
de la Magdalena, sino en la bahia de Cartagesa, siempre
tranquila y profunda. Hsta sirve 4 la ciudad como un
puerto magnifico, ademas los habitantes podian siempre
alcanzar la Magdalena y el interior del pais, por el canal
,, B8l Digue”, talvez cortado parcialmente por ellos mismos.

Resulta pues que debe ser muy util de mejorar L
Dique, sobretodo en un tiempo que la navegacion de vapores
ha adquiride grandes dimensiones con.bugues de gran.
calado. Fl Dique debia hallarse en conformidad con ese
adelanto engrandecido en el interes del pais. Desde muchos
afios el Gobierno colombiano se ha ocupado realizarlo. Ha
gastado tesoros en Fl Digue. Sin embargo pensamos que
dicho Gobierno no haya seguido Ja justa direccion y es
demostrado clarn por los pequefios resultados que estos
gastos han dado. Las mayores faltas del camino éxistente
del Dique son las corvaduras cortas y perju_&iciales yla
profundidad demasiado pequefia que ofreee en caso de

. niveles bajos del rio y por ultimo la horrible vegetacion

que se halla en el canal y que hace imposible la navegacion
por la elevacion de estos tampones.

Siguiendo el camino acuatico de Cartagena hasta
Calamar 4 la Magdalena se puede observar lo que sigue.

Despues de haber pasado la hermosa bahia de Carta-
gena so llega 4 Pasacaballes en un canal llamado Bl
Estero que es bastante profundo, pero ofreciendo cortas cor-
vaduras siendo muy dificiles para la navegacion ; despues-




Barbacoa et on arrive dans la Boéa Campana, la bouche
du Canal del Digue.

Quoique - cette baie de Barbacoa offre présque toujours
de Teau calme il y arrive que des tempéles rendent
_ impossible le passage aux bateaux & vapeur; un canal rem-
plagant cette haie " pourrait rendre de bons services. En-
trant la Boca Campana on passe les Cidnagas Matunilla ot
Cute, le Cafio Covado, 12 Ciénaga Corcovado, le cafio nuevo
bajo et L'on arrive dans la grand cidnage de Palotal. La
ciénaga Matuniile et le Ca®o Covado offrent un tirant d’ean
suffisant et Pon évite déja une courbure trés-ficheuse par
la coupure de la Vuelta de Diablo. Les ciénagas de Cute et
de Corcovado n’ont aussi bien que le Cuno nuevo bajo point
de profondeur suflisante; le passage de la Cidnaga Cute est
toujours assez mauvais par l'entrée tortuense et le sol
bourbeux. Le passage de la ciénaga Palotal ot Peau saline
ne peut plus pénétrer par Pécoulement continuel del Digue,
offre aux bateaux une des parties les plus difficiles, par
" la grande quantité des tapones et d’herbe fine qui y
crolssent excessivement, tandisque cette ciénage de toute
sa longueur de 8 K.M., a une profondeur insuffisante.

Ayant quittécette ciénage, le canal existant mountre une
situation meillenre, hormis le milieu de la cidnaga la Crus,
la longueur entiére suivant lo cidnaga Palengue et du ca-
nal qui précéde i la cidnaga Sanaguare, le tirant d’ean est
préesque partout suffisant, tandisque dans le Cafin Totten qui
avait autrefois une profondeur suffisante elle manque aussi
aujourd’hui, par le coulement du sable de la riviére. On a
réalisé des améliorations dans la partie du canal menti-
onué le dernier, par la coupure de deux courbures trés-
ficheuses la Vuelta d’Angostura et une courbure situde &
une distance de 1 K. M. au N. E. de la courbure d’Angos-
tura, par une entrée modifiée dans lo ciénage Palenque et
par le draguage d’un canal assez profond dans la ¢idnaga
Sdnaguare, par lequel on peut éviter la voie ficheuse par
la Vuelta de Sanaguare.

Prés de Viga et entre Mahates et la cidnuga Palenque -

des courbures trés-ficheuses et courtes se présentent encore
a la navigation. Leur rectification esi donc trés-désirée.
Prés do hamean Sanie Lucia se trouve aussi une courbure
trés-ficheuse dans le Canal de Totten.

1

Observations et Etudes par lesquelles nous étions en
ctit de faire un projet suffisant Pamélioration.

Ce n’est point pour la premiére fois que le Gouverne-
ment a fait des efforts pour acquérir des projets d’amélio-
rer El Dique et qu’on sentait la grande néeessité de per-
fectionner cette voie aquatique. Les restes d'une éeluse 3
Sanaguare nous montrent que 'Ingénieur américain Tor-
ey, constructeur du chemin de fer interocéanique de Pa-
nama a sérieusement entrepris cette amélioration et c’est

!

se hace la fravesia de la bahia de Barbacoay se llega en
la. Boca Campana, la emboeadura del Canal del Digue.

Aungue esta dakia de Barbacoa presente casi siempre
agua tranquila, hay sin embargo temporales que hacen im-
posible la travesia 4los vapores; un canal reemplazando la
bahia espresada podria ofrecer buenos servicios. Entrando
por la Boca Campana se pasa las Cidnagas Matunille y
Cute, ‘el caiio Covado, la cidnaga Corcovado el cako Nuevo
Bajo y se llega en la gran ciénaga de Palotal. La cidnaga
Matunilla y el Calio Covado ofrecen una profundidad de
agua suficiente y se evita ya una corvadura muy inco-
moda por Ia cortadura dgla Vuelta del Diablo. Las ciénagas
de Cute y de Corcovado no tienen tampoco como el eano
Nuevo Bajo bastante profundidad; el pasage de Ia ciénaga
Cute es siempre bastante malo por la entrada tortuosa y
el suelo ciénagoso. Kl pasaje de la cidnage Palotal, donde
el agua salada no puede mas penetrar por el derrama-
miento continuo del Digue, ofrece 4 los bugues una de las
mas dificiles partes, 4 consecuencia de la gran cantidad de
tampones y de yerba fina que crecen excesivamente en
ella, mientras que esta ciénaga en toda su largura de
8 K. M. tiene una profundidad insuficiente.

Dejando esta ciénaga, el canal existante ensefia una
situacion mejor y con excepeion del medio de la cidnaga la
Cruz, siguiendo la largura entera de la cidnaga Palenque y
del canal que precede 4 la cidnaga Sanaguare, 1a profundidad
de agua es casi en todas partes suficiente, mientras que el
cano Totten que tenia en otro tiempo una profundidad sufi-
ciente le falta tambien shora por causa de la corrida del
arena del rio. Se han realizado mejoramientos en la parte
del canal mencionado el ultimo, por la cortadura de dos
corvaduras muy incomodas, la Vuelta de Angostura y una
corvadura sitnada 4 una distanciade 1 K, M. al N. E.de la
corvadura de Angostura , por una entrada modificada en la .
ciénaga Palenque y por el dragado de un canal bastante
profundo en la ciénage Sanaguare por el cual se puede
evitar el camino incomodo por la Vuelta de Sanaguare.

Cerca de Viga y entre Mahates y la cidnaga Palongue, -
corvaduras muy incomodas y cortas se presentan todavia

4 la navegacion. Su rectificacion es pues muy deseada.

Cerca, del lugar dé Santa Lucia se halla tambien una cor- .
vadura muy incomoda en el Canal de Totten. ‘

Observaciones y estudios por los cuales somos eapaces
de haeer un proyecto de mejoramiento suficiente.

No es por primera vez que el Gobierno ha heclio
esfuerzos para adquirir proyectos para mejorar el Dique
y que se¢ hacia sentir la gran necesidad de mejorar ese
camino acuatico. Los restos de una esclusa 4 Sanaguare
nos ensefian que el ingeniero americano TorreN, con-
structor del ferrocarril interocéamnico del Panama ha
seriamente emprendido este mejoramiento y hé aqui que




pourquoi qu'une nouvelle partie du canal, de Sanaguare
jusqua Calamar porte encore son no. Ce n’est pas notre
affaire maintenant d’examiner pourquoi cette amélioration
n’est pas finl _

Plus tard on a fait encore plusieurs fois des projets
avec deux desquels nous étions permis de fuire con-
naissance, P'un de I'Ingénieur anglais Terry et Pautre
de 1Ingénienr hollandais A. B. ArLpERs. 1 n’est néces-
saire non plus de critiquer ces projets, puisque nous espé-
rons d’éclairer notre maniére d’amélioration d’une fagon
tellement préeise, qu’on pourra aisément comprendre sur
quels bons motifs elle est fondée. o

En outre nous avions lavantage sur. les dits
Ingénienrs, d’avoir passé une année 4 Cartagéne
pour la construction de la défense maritime au Cabrero,
desorteque nous avons appris la meilleave maniére
de travailler, pour exécuter dans ce temps-¢i une telle
oeuvre en Colombie, tandisque V’examination du Canal del

Dique avee ces deux projets en mains, nous a montré en

plusieurs égards la vole. Cest ainsi que ces deux Ingé-
nieurs ont indigué avec nous la maniére de composer un bon
projet. : '
Le projet de M. AvupErs surtout nous pro.urait
beaucoup de données utiles et parcequ’on nous mettait en
mains le carné de notes de cet Ingénieur, contenant ses
observations, nous pouvions ubiliser toutes les données re-
cueillies par lui. Tout cela ne pouvait qu’abrécher nos
oceupations sur le terrain et nous a mis & méme de com-
poser un projet complet. Puis nous avons remarqué que
I'Ingenieur ALBERS & travaillé avec une grande exactitude
quoiqu’il n’ait pas achevé son projet. Son court séjour
en Colombie, qu’il 2 payé de son existence, a beauncoup
contribué a In reconmaissance exacte, de la voie aquatique
et du terrain lelong del Dique.
- La carte composée par M. Arpres et beaucoup de
parties du profil longitudinal observé par lui, sont adopteés
comme la base de notre projet sinon elles n’exigeaient
point de modifications. Les nivellements fait par lui for-
ment done la base sur laquelle nous avons continué de
travailler. .
Puis une expédition lelong du canal del Digue avee
son Excellence le docteur Josi Magurn Gomnaga G.,
Gouverneur du Dépariement de Bolivar au retour en
présence du Superintendant del Digue M. Ropagers et plus
tard une expédition avec le conducteur des travaux

M. Scmreupers occupé d la défense maritime au Cabrero -

Y

3 Cartagéne projeté par nous, nous ont procuré ces
données nécessaires & pouvoir juger de fout, y compris les
parties inférieures et 2 vérifier les observations 'de
M. Arsers. Nous croyons pour cela d’étre assez connus
de toutes les circonstances et d’étre en possession des
chiffres afin de pouvoir offrir un projet bien étudié pour

Pamélioration del Dique de Cartagéne.

una parte nueva del Canal de Sanaguare hasta Calamar
lleva todavia su nombre. No es nuestro deber esaminar
la causa que no se haya acabado este mejoramiento,

Mas tarde se ha hecho todavia varia®veces proyectos,
con. dos de los cuales fuimos permitidos hacer conocimien-
to; el uno del ingeniero ingles TERRY ¥ el otro del ingeniero
holandes A. B. Ausrrs. No es mas necesario criticar estos
proyectos, porque esperamos esclarecer muestra manera de
mejoramiento de un modo tan justo y claro que se podrd
facilmente comprender las buenas razoues sobre las cunales
es fundada. -

Ademas teniamos la ventaja sobre dichos ingenieros de
haber pasado un afio en Cartagena para la construccion de
la defensa maritima al Cabrero, de modo que hemos apren-
dido la mejor manera de trabajar, para ejecutar ahora
una tal obra en Colombia, mientras que la esaminaeion
del Canal del Digue con esos dos proyectos en mano nos ha
ensefiado el camino en varios respectos. Asl pues, esfos
dos ingenieros han indicado con nosotros, la manera de
componer un buen proyecto. :

Bl proyecto del sefior ALBERS sobretodo nos daba
muchos détos dtiles y como nos daban en mano el libro
de notas de dicho ingeniero conteniendo sus observaciones,
nosotros podiamos hacer uso de los ddtos reunidos por €l .
Todo eso no podia mas que abreviar nuestras ocupaciones
en el terreno y nos pusé en estado de componer un proyecto
completo. Hemos observado que el ingeniero ALBERS ba
trabajado con una gran exactidud 4 pesar que no haya
concluido'su proyecto. Su breve parada en Colombia, que
pagé con su muerte, ha contribuido mucho al conocimiento
exacto del camino acuaticoy del terreno del Dique.

F1 plano compuesto por el Sefior ALBERS ¥ muchas
partes del profil longitudinal, observado por €, son adop-
tados como base de nuestro proyecto cuando no exigieron
algunas modificaciones. Los niveles, hechos por €], forman-
pues la base sobre la cual hemos continuado los trabajos.

Despues, una espedicion por lo largo del Canal del
Digue, con Su TUsia df Jost Mawuer Goevaea G,
Gobernador del departamento de Bolivar, i la vuelta en
presencia del Sobre-Intendente del Dique el Sefior RoDaERS,
y mas tarde una espedicion con el Conductor de las obras
ol Sefior SosrruDERS, ocupado en la defensa méritima
en el Cabrero 4 Cartagena proyectado por nosotros, nos
han procurado estos datos necesarios 4 poder juzgar del
todo, incluso las partes ‘inferiores y 4 verificar las obser-
vaciones de M. Ansers. Creemos por eso ser bastante al
{anto de todas las circunstancias y hallarnosen posesion
de los nimeros para el objeto de poder ofrecer un proyecto
muy bien estudiado para el mejoramiento del Digue de
Cartagena. ' -




Conditions fixées par nous pour "amélioration
. de la voie aquatique.

1¢ D’empécher autant que possible la végétation des
tapones, du moing de la rendre innuisible i la navigation,

2 De procurer aux bateéauz un tirant d’ean de deux
métres ou 6} pieds ar moins, quou pourra agrandir plus
tard & trois métres ou 10 pieds. _

3¢ De donner au canal un plafond, large de 21 métres
et des talus inclinents un sur un, la largeur au nivean
de 1’ean en sera donc 25 métres.

42 De construire les écluses 4 un passage i une
étendue de 10 métres ou 32% pieds et & une chambre
longue de 85 métres on 280 pieds. Les écluses acquidrent
un tirant d’ean de 8 métres ou 10 pieds de sortequ’elles
‘donnent aussi plas tard sans les reconstruire, passage i
des bateaux de plus grandes dimensions.

De diviser el Digue tellement en dlff'erents biefs,
que les teyrains les plus élevés ne se trouvent nulle part 4
une hautear trop grande au dessus du niveau, de sorte
que les terres adjacentes resteront fertiles, que les terrains
les plus bas pourront toujours étre drainés et que des
inondations .des terrains aulong del Digue ne se présen-
teront plus.

- Description du projet de Pamélioration del Digue.

C’est une opinion arrétée de notre c6té qu’il v’y a
‘d’autre moyen d’améliorer nettement el Digue, que par
‘une canalisation. On en prévient le libre écoulement de
la riviére la Madeleine, tandisque la voie latérale del
Dique ne depend.ra plus- des mouvements capricieux de
cette puissante riviere. Cefte conviction fut partagée de
méme par les Ingénieurs TorTen eb ALBERs eb quoique
M. Terry ne paralt avoir eu aucune conception d’une
canalisation totale, proposait il aussi, de construire une
écluse 4 Calamar pour retenir les plus hautes crues de la
riviére.

M. Ausers proposait de construire un canal i un
nivean s'étendant de la mer jusqu'a Calamar et de le
séparer de la riviére par une écluse prés de cette ville.
A ce sujet notre opinion est différent du sien 4 plusieurs
raisons. I'Ingénieur TorTry aussi parait avoir été d’un
autre avis, savoir de construire deuz ou troés deluses. Nous
proposons de batir frois écluses divisant le canal en les
sections suivantes.

12 Un bief commengant & Boca Uampana, son nivean
s'accorde’ A celui de la mer et s’étend jusqua Mahates.
Nous proposons bien de doumer un autre cours & une
partie de cetbé section que la voie actuelle, mais nous en
parlerons ci-dessous.

20 Le deuxidme bief commencant prés de Mahates
suivra le cours existant jusqu'un peu plus loin que la cié-

. ‘

Condiciones fijadas por nosotros para-el .. -
mejoramiento del camino acuatico.

1?2 De impedir por cuanto sea posible la vegetacion
de los tampones; por lo ménos reducirla y renderla
inperjudicial 4 la navegacion.

2, De procurar 4 los buques una profundid.md de
agua de dos métros 6 seis piés y medio, que se podrd esten-
der mas tarde 4 tres métros 6 diez piés.

3¢ De dar al canal un fondo ancho de 21 métros'y
declivios nno sobre uno; la anchura del nivel serd pues de
25 métros. o

42 De construir las esclusas con un pasaje 4 nna ex-

tencion de 10 métros 6 82% piés y con una cdmara larga de

85 métros 6 280 piés. Las esclusas adquieren una profun-
didad de agua de 3 métros 6 10 piés, de manera que asf
mas tarde pueden dar pasaje 4 buques de mayor tamafio
sin necesidad de reconstruirlas. '

5° De dividir el Digue de tal modo en diferentes al-
turas -de agua, que los terrénos mas elevados no se hallan
en ninguna parte 4 una altura demasiado grande sobre el
nivel, de manera que las tierras cercanas quedarian fértiles
¥ que los terrenos mas bajos podrian ser siempre secados
y que inundaciones del Dique no_se presentarian mas.

Descripcion del proyecto de mejoramiento del Digue.

Es una opinion decisa de nuestra parte gue no hay
otro medio de mejorar debidamente el Digue que por una
canalizacion. Se previene ellibre derramamiento del rio la
Magdalena, mientras qu2 el camino lateral del Dique no
dependerd mas de los movimientos capriciosos de este po-
tente rio. Esta conviecion fué tambien la de los ingenie-
ros Torrer y ALsers y aunque M. TERRY no parecia haber
tenido alguna concepcion de una canalizacion total, el .
mismo proponiatambien de construir ung esclusa 4 Calamar
para detener las mas altas agunas del Rio.

M. Arsers proponia de construir un eanal & un nivel,
extendiéndose de la mar hasta Calamar y de separarlo del
Tio por una esclusa cerca de esta cuidad. "Sobre este sujeto
nuestra opinion es diferente de la suya por varios razonés,
El ingeniero TorrEx tambien parece haber estado de otro
parecer, 4 saber, de constrnir dos  {res esclusas. Nosotros
proponemos de construir ¢res esclusas, dividiendo el canal
en las secciones siguientes: '

12 Una altura de agua principiando 4 Boca Campana,
su nivel se acuerda con el de la mar y se extiende hasta .
Mahates. Propenemos de dar otro curso 4 una parte de
esta seccion, pero hablaremos de eso mas adelante.

2% La segunda altura de agua, principiando en la
parte baja de Mahates, seguird el curso existiendo hasta un
poco mas lejos que 4 cidnaga Senaguare. Esta altura de
agna tendrd sin cesar un trozo de 1.60 métros sobre el nivel

de la mar con agua baja. \




naga Sanaguare. Ce bief aura sans cesse un niveau de
1.60 métres au-dessus de U'eau basse de la mer.

Ce niveau des basses marées sera désormais indigué
par nous par les lettres B. M. comme on peut voir aussi
sur les dessins. :

i ce deuxiéme bief regoit trop de Pean par des pluies,
des passages de batiments, od par d’antres causes, il sera tiré
dans le canal de Flecha par une décharge assez large, de
sorte que I’eau superflue s’écoule dans la mer en passant
le bief susmentionné. Nous Iestimons pour ce deuxieme
bief aussi assez nécessaire, de percer une dérivation de
San Bstanislao & Cano Flecha d’vme longueur de 7 K. M.
pour le garder de l'ean s’écoulant de la laguna Guajero eb
de dériver cette eau directement par le Cao Flecha jusqu’s
dessous Mahates. '

De cette dérivation quoique non-compris dans le cal-
cul est rendu compte dans la somme imprévue. Un nivel-
jement exact-devra avoir lieu, avant que ’exécution de ce
canal dérivatif puisse se continuer, pour cela nous fixons
Pattention i la nécessité de son existence.

8 L troisiéme bief commence done un peu plus en
haut de la cidnage Senaguare et finit par le canal de Tot-
ten prés de Calamar i la Madeleine. Ce bief offrira un
nivean variable s’acecordant aux niveaux bas, moyens eb
interplacés du fleuve. Le niveau bas dans la Madeleine
prés de Calamar est d’aprés les observations 3.20 métres
awdessus B. M. En ce cas le niveau de ce bief sera
1.60 métres dau dessus du niveau du deuxiéme bief et I'écluse
prés de Sanaguare devra écluser de cette hauteur. Le
niveau variable dans ce bief sera toléré jusgu'a 2.50 me-
tres au-dessus du miveau le plus bas de la BMadeleine. Il
en résulte que la chfite du 2@ bief pourra atteindre
4.10 métres quand le nivean du 3™ bief est monté 3
. 5.70 métres au-dessus B. M.
) Or pour les cas que le nivean de la riviére soit au-dessus
du nivean moyen de 5.70 M. + B. M., une troisiéme écluse
est i construire prés de Calamar 4 extrémité du trotsidéme
bief. Cette &cluse ne sera fermée que dans les cas ci-
mentionnés, elle empéche alors la rividre de faire monter
le niveau du troisidme bief au-dessus de 5.70 M.+ 5. M. La
construction de cette écluse sera de telle sorte que le pas-
sage des batiments pourra avoir lieu jusqu'aux niveaux les
plus élevés du fleuve. Ces niveaux les plus élevés nous
sont montrés i Calamar par M. Pasapo et s’accordent
comme est constaté de méme par I'Ingénienr ALBERs 4
Phauteur de 9.80 M.+B. M. En ce cas I'élévation qu'offre
Pécluse 3 Calamar est de 5.70 M.+ B. M. jusque 9.80 M.+
B.M. ou 4.10 métres, ’est & dire une chite tout & fait
‘égale i celle de Sanaguare.

- Lécluse & Calamar étant fermée, le nivean du troi-
siémie bief qui s'est élevé & 5.70 M, + B. M. a atteint un
maximum, attenda qu'une déc}mrgé d’une largeur suffi-
sante fait s’écouler 'ean supé"rﬂue dans une vieille branche

Este nivel de la baja mar serd de ahora en adelante
indicado por nosotros con las letras B M como se puede
ver tambien en los dibujos. :

81 esta segunda altura de agua recibe demasiado
agua por las lluvias, por el pasaje de buques, ¢ por otras
causas, este agua serd tirada por una descarg? bagtante
ancha en el canal de Flecha de modo que el agua
superfluo se derrama en la mar, pasandn el altura de agua
mencionado arriba. Lo estimamos bastante necesario para
esta segunda altura de agua de abrir un canal dertvativo
de San Estanislao ¢ cao Flecha de una largura de 7 K.M.
para guardarla del agua derramandose de la laguna
Guajero y para derivar este agua directamente por el
camno Flecha hasta arriba de Mahates. :

De esta derivacion, aunque no inclasa en la caleulacion,
se ha tomado cuenta en la cantidad imprevista. Unnivela-
miento exacto deberd tener lugar antes que la ejecucion de
este canal derivativo pueda continuarse, por eso fijamos
la atencion 4 la necesidad de su existencia.

9o La terceraalbura de agua empieza por lo tanto
un poco mas arriba de la cidnaga Sanaguare y acaba con el
canal de Totten cerca de Calamar en la Magdalena. Esta
altura de agna ofrecerd un nivel variable acordandose con
los niveles bajos, medianos € interpuestos del rio. El
nivel bajo en la Magdalena cerca de Calowmar es segun lag
observaciones 3.20 métros arviba de B. M. Ln este caso
ol nivel de esta altura de agua sers 1.60 métros arriba del
nivel de la segunda altura de agua y la esclusa cerca
de Sanaguare deberd esclusar de esta altura. El nivel
variable en esta altura de agua seri tolerado hasta 2.50
métros arriba del nivel el mas bajo de la Magdalena. De
eso resulta que la caida de Ia segunda altora de agua podrd
llegar & 4.10 méiros, cuando el nivel de la tercera altura de
agua esta elevado 4°5.70 méiros arriba de B, M.

Ahora para los casos gue ¢l nivel del rio sea mas alto
que el nivel medio de 5.70 + B. M, es menester que se
constraye una tercera esclusa cerca de Calamar 4 la estre-
midad de la tercera altura de agua. Esta esclusa no serd
cerrada que en los casos ya mencionadoss impide entonces

‘a) rio levantar el nivel de la tercera altura de agua arriba

de 5370 + B. M. La construccion de esta esclusa serd de
tal modo que el pasaje de los bugues puede efectuarse hasta
con los niveles los mas elevados del rio. Estos nos han
sido ensefiados 4 Calamar por M. Pasapo y se acuerdan
con la altura de 9.80 + B. M., como es tambien confir-
mado por el ingeniero Arpers. En este caso la elevacion
que ofrece la esclusa 4 Calamar es de 5.70 métros + B. M.
hasta 9.80 méiros + B. M. 6 4.10 métros, es decir, una
caida precisamente ignal 4 la de Sanaguare. -

T esclusa 4 Calamar estando cerrada el nivel de la
tercera altura de agua que es elevado 4 5.70 + B. . ha
llegado 4 un maximo, en vista que una descarga de una
anchura suficiente hace derramar el agua superflua en un




del Dique de sorte qu’un petit canal Iaméne dans la
ciénaga la Cruz.

La surface des terrains découlants sur ce troisidme

bief n'est pas grande comme la partie qui se décharge au
~ deuxidme bief, une dérivation de leau comme elle est
proposée & San Bstanislao n’est pas nécessaire alors.
Cependant il y a un autre mal & observer dans ce bief,
savoir un dcoulement de la Madeleine qui pourra se présen-
ter & hauts niveaux de Ia rividre quand I’&cluse & Calamar
est fermée et une affluence de ce cOté done n’est plus a
graindre,

- Nous nous inquiétons des écoulements par les ancien-
nes bouehes del Dique au nord de Calamar en cas de
grandes crues de In Madeleine & qui nous attribuons Pen-
trainement fatal des écluses de Pingénieur Torres. La
construction d’un batardeau peut prévenir cela, elle exige
un nivéllement pour la reconnaissance du terrain et un
caleul exact. Cette partie des travaux est comprise aussi
dans la somme des tmprévus.

Afin de donner une idée nette de la construction de
ce batardeau et du canal dérivatif 3 San Estanislao ils
sont mis en lignes rouges sur Ia carte de Ia situation du
canal del Dique.

' Pour résister & Passablement de Pembouchure du
canal & Calamar causé par la rividre, nous avons projeté
cette bouche quelque peu dirigée vers le Nord. Alors un
vaste port extérieur dehors I’éMuse et wn port intérieur
dang la partie restante du Canal de TorreN qu’on sépare
de la rividre par un dam, seront formés. Ta navigation
sans doute atteindra une prospérité qui rendra nécessaire
la présence de tels ports prés de Ventrée dans la rivitre tan-
disque Calamar aura occasion de s’étendre jusqu’a I’éeluse.

‘Cette division en sections du canal a pour but ce qui
suit:

“a. Au Dique on se souvient encore le temps of la

végétation des tapones dans les laes les plus bas ne se,

présentait guére et qu’elle est fortement acerue par Pin-
fluence de 'eau douce de la rividre. El Dique étant formé
on peut conserver-leau dans les bief supérieurs, ’écou-
lement de l’eau dotice alors est supprimé et les flux
et les reflux qui different de 0.15 3 0.45 métres, in-
fluenceront en peu de temps par Peau salé jusque dans la
ciénaga la Cruz, de sorte que la végétation des tapones sera
tout-3-fait andantie et un terrible fidan sera 6té del Digue.
b. Bien que en haut de Mahates se présentent bean-
coup  de parties profondes du canal, les profondeunrs du
plafond dans la cidnaga Palenque et dans le cafio Totten
sont; de telle sorte, quand le niveau de 1’eau basse de la mer
était continué jusqu'a Calamar, beaucoup de draguages
de quelques millions de métres cubes deviendraient
nécessaires afin d’acquérir un tirant d’eau suffisant,
la division en sections élevées, évite cet ouvrage bien
important et beaucoup de dépenses seront épargnées.

viejo ramo del Dique, de modo que un pequefic canal la
conduce en la ciénaga la Cruz,

La superficie de los terrenos al lado de esta tercera
altura de agua no es grande, como la parte que se des-
carga en la segunda. Una derivacion del agna, como es
propuesta 4 San Estanisleo no es aqui necesaria, Sin
embargo hay otro mal que observar en esta altura.de
agua y es un derrame de la Magdalena que podrd presen-
tarse con niveles elevados del rio, la esclusa 4 Calamar
estando cerrada, y una afluencia de este lado no es pues
mas de femer.

Tememos los derrames por las antiguas bocas
del Dique al norte de Calamar en caso de niveles elevados

fatal de las esclusas del ingeniero Torrex. La construcecion
de un pesquera puede prevenir eso; exige un nivelamiento
para el recomocimiento del ferreno y una caleulacion
exacta. Esta parte de los trabajos esta inclusa en la
cantidad de los imprevistos. _

Con objeto de dar una idea precisa de la construccion
de este muelle y del canal derivativo 4 San Estanislao , los
hemos marcado con lineas rojas sobre el plano de la
situacion del Canal del Dique.

Para, resistir el enarenamiento de la embocadura del
Canal 4 Calamar, causado por el rio, hemos proyectado
esta boca divigida elgo alNorte. Entonces un puerto vasto
exterior fuera de la esclusa y un puerto interior en la
parte que queda del canal de TorreN, que se separa del rio
por un daw, serin formados. La navegacion sin duda
logrard una prosperidad que hard necesario la presencia de
semgjantes puertos cerca de la entrada en el rio mientras que
Calamar tendrd ocasion para extenderse hasta la esclusa.

Esta division del canal en seéciones tiene por objeto
lo que sigue: :

a. En el Dique se recuerda todamo del tiempo cuando

la. vegetacion de los tapones en los lagos los mas bajos

casi no se presentaba y que es muchissimo acrecida por la
influencia del agua dulee del rio. El Diqué siendo cerrado,
se podrd conservar el agug en las alturas de agua superiores;

uw

el derrame del a.aua,J es suprimido entonces y los flujos y -
reflujos que tienen una diferencia de 0,15 4 0.45 méiros _

influirdn en poco tiempo por el agua% Shan hasta en la
ciénaga La Cruz, de manera que la vegetacion de los
tapones serd positivamente aniquilada y un terrlble flagelo
serd quitado del Digue. :

b. Aun bien que arriba de Mahates se presenten muchas
partes profundas del canal, las profandidades del suelo en
la cidnaga Palengue y en el cario Totten son tales que el
nivel maritimo siendo continuado hasta Calamar, mucha,
limpiadura de algunos milliones de métros efibicos serid
necesaria, con objeto de adquerir una profundidad de agua,

suficiente. La division en sevciones elevadas previene esta

obra muy importante y muchos gastos serdn ahorrados.

r

el it .

de la Magdalena, 4 la cual atribuimos el arrastramiento=2%&"%

il

4
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¢. Bn fixant les extrémités des biefs, nous avons tenu
compte des hauteurs des terrains adjacents, qui sinclinent
de Calamar lentement jusqu’a la plage, de sorte que de ces
terrains v’est tirée plus de eau que dont on aura besoin.
On peut done bien &tre slir d’un niveau constant, si utile
pour une bonne végétation dans ces régions chaudes,

d. La pression immence de 9.80 métres d’hauteur de
Peau en cas de cruede la rividre, n’est point exercée directe-
ment 3 une écluse, mais elle est partagée & trois écluses aux
" distances assez grandes I'une de Pautre. La construction
des écluses proposées en procurera une plus grande slireté,
tandisqu'elle sera plus facile et moins dispendiense.

T’offerte d’un projet dans lequel el Dique est main-
tenu comme un canal ouvert, ou comme une branche de la
Madeleine, de sorte gu’on ne l'améliore autant que pos-
sible, doit &tre observée d’étre impossible & avoir quelque
résultat, & Dégard” que dans les ciénagas présentes la
végétation des tapones se developpe de plus en plus, ou
bien on devrait tracer un canal capital d'une direction
tout-A-fait- neuve, ce quiexigerait naturellement de trop
grandes dépenses, en outre les bas terrains latérals del
Dique resteraient exposés a des inondations.

Or nous sommes &’avis d’avoir démontré d'une
manidre assez claire que la canalisation esttle seul moyen
suffigant, &t bien de réaliser cette canahsa.tmn, i Paide de
3 biefs et de 8 deluges. Pour Pexécution de notre projet
comme il est indiqué 3 la situation eb an profil longitu-
dinal de Calamar jusqu’a Cartagéne, les travaux suivants
doivent &tre regardés nécessaires, afin de satisfaire aux
conditions surmentionnées.

Tes excavations subitement nécessaires et celles qui
peuvent &tre exécutées plus tard, sont mises en deux col-

" lonnes séparées I'une de Pautre.
: m. 6. A excaver-

Subitemsent | & exdenter

1 Nous désirons de donner an Canal | véeessirs. | plas facd.

‘une autre embouchiire de sorte que Passa-
blement sera evité, que Poccasion sera
offerte de construire 1’écluse 4 Calamar i
cété du Canal présent et que le chomage
n’en sera nullement causé. Le percement
de cette bouche d'une longueur de 350
métres exige une extraction de .

Les ports.intérieur et exteneur en
sont formés comme Pindique le dessin A
(la situation.)

20 T coupure des courbures & Sante N :
Luecia et entre Potrero et Sopla Viente, la
premiére longue de 450 métres la seconde
longue de 600 métres, elles exigent une
extraction totale de ......... RPN ereaaie,
et I'extraction pour. la eommumca.tlon de
I'écluse & Sanaguare avec le canal

Transporter......

98.500

116.500

29.000
127.500[116.500

1

‘construir la esclusa £ Calamar al lado delf

e. Wijando las extremidades de las alturas de agua,
hemos tomado en consideracion las alturas de los terrenos
cércanos, que se inclinan de Calamar leutamente hasta
la playa, de modo que de estos terrenos no se tirard mas
agua que Ja de qué habré necesidad. Por lo tanto se puede
ser ‘seguro de un nivel constante, tan util para una buena
vegetacion en esas regiones calidas.

d. La presion inmensa de 9.80 métros. de altura de
agna en caso de una crecida del rio, no es gjercida directa-
mente sobre una esclusa, pero es dividida sobre tres esclusas
en una distancia bastante grande la una dela ofra. La
construccion de estas esclusas procurdrd una mayor segu-
ridad, mientras que serd mas facil y ménos costosa.

La oferta de un proyecto donde el Dique es mantenido
como un canal ablerto 6 como un ramo de la Magdalena,
de manera que no lo mejoran cuanto sea posible, debe ser
observado como imposible para tener algun resultado, to-
mando en consideracion que en las ciénagas actuales,la
vegetacion de los tapones se desarrolla de mas en mas.
O bien se debe trazar un canal ca.pfta,l de una direccion en-
teramente nueva, lo que exigiria paturalmente demasiados
gastos ; ademas los terrenos bajos laterales del quue que-
darian espuesios 4 inundaciones,

Por lo tanto somos de parecer de haber hecho ver de
una manera bastante clara que la canalizacion es el inico
medio suficiente y para realizar esta canalizacign por
medio de tres alturas de agua y de tres esclusas.

Para la ejecucion de nuestro proyecto como esta in-
dicado 4 la sitwacion y al profil longitudinal de Calamar
hasta Cartagena, los trabajos siguientes deben mirarse ne- -
cesarios 4 fin desatisfacer 4 las condiciones ya espresadas.
Las .excavaciones subitamente necesarias y las que puedan
ejecutarse mas tarde son puestas en dos columnas separadas

la una de la otra, WMétros cubicos:
4 excavar.

Subitamente 1 & ejeentar

1° Deseamos dar otra embocadura al | necssrios, | mas tarde.

cunal de modo que. ¢l enarenamiento sera
evitado, que la ocasion serd ofrecida de

canal existente, para que la navegacion en
él no se cese por ninguna razon. La aber-
tura de esta boca de uwna largura de 350
metros exige una extraccion de ......... ..

Los puertos interiores y exteriores
serin formados como lo indica el dibujo
A (la situacion.)

90, El corte de las corvad.uras Santa
Lucia y entre Potrero y Sopla Viento: el
primero largo de 450 métros, ¢l segundo
largo de 600 métros. Exigen una exirac-
cion total de ..
y la extracelon para la comunicacion de la
agclusa 4 Sanaguare coun el ecanal ... ...

: A trasportar.........

-98.500

116,500 -

29.000 -
137.500/116.500 °
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" Par transport ........

82 Derriére l’écluse 4 Sanaguare une
partie du canal est & construire tandisque
le plafond de la ciénaga Palenque doit étre
creusé, Tout ceci exige une excavation de...
4> La coupure de quatre courbures
dans le Cafio Mahates entre la ciénaga Pa-
lenque et Mahates, d’'une longueur totale
de 2420 métres, exige une excavation de ...
5% L coupure d'une grande courbure

4 Viga exigeant une extractiona longueur
de 1500 Mmétresde.........coieniiniiniinninnanns
6°. Le creusement des deux Vueltas
d’Angostura draguées ........ccoeeeeirerieiiii. 8.000
7°. Le creusement dans la ciénaga | '
Palenque exige une extraction de ......... ..
8° La direction nouvelle i travers le
cafio Juan Gomez, la ciénaga Juan Gomez
et Behorquez avec les coupures utiles jus-
qu’d la ciénaga Corcovado exige...............
9°. Le creusement d'une partic de la
viénaga Corcovado, le cafio Covado et d*une
partie de la ciénaga Matunilla exige.........
10°. La coupure de Ia ciénage de Cute
exige une extraction montant a...............
112 TLes coupures du cao del Bstero
exigant

18.500

88.200(148.000

185.000

404.200

28.700
50.000

50.000

.........

680.600(449.500

Hormis ces percements et ces dragnages, les oeuvres
artificielles suivantes sont encoré i construire:

Des écluses dont nous avons fait des dessins, , Nombro
des calculations et des deseriptions particulidres ..... 3

* Des décharges ..............ccvevnennns, e 2

T’exéeution des travaux exige T'achat de

dragues qui peuvent excaver chacune 1000 m. ¢,

de déblais par JOUr .......iceeeiiiiriniiiini 2
Des canots pour transport différent ...... ..... 4
Pour le service régulier un petit bateau i vapeur 1

L’achat de nouvelles dragues et de quelques appareils
de plus, pour faciliter I’exéention du travail est consideéré
d’&tre frés nécessaire ; :

12 parce que le pouvoir des dragues qui travaillent
waintenant dans El Dique est totalement insuffisant et

2°. parce qu ils font les draguages trop-dispendieuses,

Les dragues spécialement projetées et recommandées
. par nous pour ces travanx dans notre description de ces
machines, dans les Annexes, peuvent étre menées chacune’
d’sux, par six personnes, elles déplacent 1000 m, ¢. de
déblals au moins par jour de 10 heures du travail ef
les poussent ellesmémes i c6té du Canal,

Cette descnptmn particulidre des oeuvres artificielles

127.500{116.500

Suma del frente......

39" Detras de la esclusa 4 Sanaguare
una parte del canal se construird, mientras
que se debe cavar el fondo de la ciénaga
Palenque. Todo esgo exige una exeavacion
Q&  tirrirr e ettt
42 1 corte de cuatro corvaduras en el
caflo Mahates entre la ciénaga Palenque y
Mahates, de una largura total de 2420
métros, exige una excavacion de ..............
5¢ Bl corte de una gran corvadura 4
Viga exigiendo una extraccion larga de
1500 mébros ........ooviiiiiiii e,
6> La cavadura de las dos Vueltas

de Angostura dragadas ..............iecennenes
7¢ La cavadura de la ciénaga Palenque
exige una extraccion de .......................
82 La direccion nueva por el medio

del cafio Juan Gomez, las ciénagas Juan
Gomez y Behorquez con los cortes dtiles b
hasta la ciénaga Corcovado exige ............ 404.200
9? La cavadura de una parte de la |
ciénaga Corcovado, el cafio Cavado y de
una parte de la ciénaga Matunilla exige ...
10¢ El corte de la ciénaga de Cute
exige una extraceion elevandose 4 ............
112 Los cortes del cafio del Estero
exigen

127.5001116.500 -

18.500(

88.200/148.000

........ |185.000
8.000

5.500

28,700
50.000

......................... 50.000

“Total... [680.600/449.500
Fuera de estas aberturas y estas limpiaduras, las obras
artificiales siguientes se han todama de construir:

...........................

Kumero.

LEsclusas, de las cuales hemos hecho d1bu30$,

calculaciones y descripciones particulares ... ......... 3
Derramaderas...........ccooociiiiiinncininnn., 2
La ¢jecucion delos trabajos exige la compra de

dragas que pueden excavar cada upa por dia 1000

M. C.detfierra .........ooooviiviniiii i, 2
Lanchas para trasportes diferentes .. ............ 4
Para el servicio regular un vaporeito ............ Tk

La compra de nuevas dragas y de algunos. aparatos
mas, es considerada necesaria para faeilitar la ejecucion de
la obra:

1°.  Porque el poder de las dragas que trabajan
actualmente en el Dique es totalmente insuficiente y

2°.  Porque hacen la limpiadura demasiado costosa.

Las dragas especialmente proyectadas y recomendadas

* por nosotros para estas obras ennuvestra descripeion de estas

maquinas, pueden ser manejadas cada una de ellas por seis
personas; desmontan al menos 1000 M. C. de tierra por
dia de 10 horas de trabajo y ellas mismas los ponen al lado
del canal, : :

Esta descripeion particular adjunta de las obras




et enfin celle des toutes antres détails ci-jointe en arriére
donnent la base de la calculation des dépenses causées par
T'amélioration del Dique.

Caleulatioy des dépenses.

Avant que nous passions & donner ume estimation

détaillée de dépenses, il faut déerive d'abord la manjére

d’opérer I'exécution comme nous nous la proposons.

Avant que la détermination exacte des places des
éeluges puisse avoir lieu, le terrain doit étre nivellé denou-
veau définitivement, du Boea Campana jusqu’d Calamar,
ot 'l sol sera examiné aux places des écluses. La il
faut donc commencer par couper le bois génant sui-
vant V’axe du cours nouveau du canal. Nous supposons
que deus Ingénieurs solent occupés deux mots de ce nivel-
lement et de cette examination.

Cela achevé les matériaux exigés peuvent étre trans-
portes. :

Te commencement de la construction des écluses
pourra avoir lieu, wn mois apres Parrivée & Cartagéne de
ces miatériaux. Les écluses et les dragues seront livrées
tout-A-fait prétes en dix mois.

Hormis ces deux Ingénieurs, Vexéeution exige d’aprés
notre sentiment, encore trois sous Ingénieurs et un admi-
nistrateur {chinique, comme experts, pour assiser i 'exéeu-
tion de ces travaux sur le terrain, tandisque Pauteur de
ce projet désire se charger de la direction générale.

Pour une exécution exacte des travaux on aura besoin
de deus directeurs de pilotage, trois ouwvriers auv ébluves,
trois magons en chef et trois mécaniciens-monteurs, de sorte
'que hormis Yauteur, 17 hommes experts sont estimés d’étre
indispensubles pour I'exécution des travaux.

Le service des dragues pourra avoir lieu par des ouvriers
Colombiens qui en sont connus.

Te prix des maconneries contient les salaires néces-
saives i payer dams la Colombiey compr is les frais de la
fabrication du mortier tandisque hous proposons aussi
d’amener de 1'Europe irois sonnettes & vapeur et trois
mouling & mortier gqu’on pourra pousser plus taa:d par les
machines des sonnettes.

T détermination de ces prémises est cause de la
calenlation suivante des dépenses.

. Tes travaox pourraient étre exécutés en 20 mois ou
dites en 2 années au plus. :

Pour les frais de voyage du personnel dont trois per-
sonnes de la 1% classe et 14 personues de la seconde, avec

franco retour nous xons ... frs. | 30.400
_ Tes honoraires de 2 Ingénieurs pen-
dant 24 mois ad fis, 1500 p, mois ............ 72.000
1 Sous Ingénieur et un administrateur
' 22 mois ad frs. 1200 p. raois...... .. eela.. | 52,800
‘ Transporter......... 124.800; 30.400
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" necesarios,

artificiales y por fin la de todos otros detalles adjuntos
dan Ia base de la calculacion de los gastos causados por
el mejoramiento del Dique.

Caleule de los gastos.

Antes que vamos dar un presupuesto detallado de los
gastos, es menester deseribir primeramente la manera de
operar le e3ecucnon como nos la proponemos.

Antes que la determinacion exacta de los sitios para
las esclusas pueda tener lugar, el terreno debe nivelarse de
nuevo definitivamente de la Boca Campana hasta Calamar
y el fondo esaminado en los sitios de las esclusas. s
preciso pues empezar cortar la madera incomodanda, si-
guiendo el eje del nuevo curso del canal. Suponemos que
dos ingenieros sean ccupados dos meses de este examen y
de este nivelaniento.

Eso acabado los materiales exigidos pueden ser tras-
portados. '

Se podré empezar la construccion de las esclusas un
mes depues de la llegada en Cartagena de estos materiales;
las esclusas y las dragas serdn entregadas todo listas en
diez meses. :

Ademas de estos dos ingenieros, la ejecucion exige
todavia conforme nuestro pensamiento tres ingenieros ayu-
duntes yun administrador tecnico, como espertos, para asistir
4 loz trabajos en el terreno, mientras que ¢l autor de este
proyecto desea encargarse con la direccion gemeral.

Para una ejecucion exacta de las obras cs menester
tener dos direclores para el zampeado, tres obreros en las
esclusas, tres jefes-albatiiles y tres maquinistas-herreros, de
modo que fuera del aator, 17 hombres espertos son esti-
mados ser indispensables para la ejecucion de los trabajos.

Il servicio de las dragas podr'\. hacerse por obreros '
colombianos que lo conoce. : .

Ll precio de las albafilerias contiene los sueldos
4 pagar en Colombia incluyendo los gastos .
de la fabricacion del mortero, mientras que nos propo-
nemos traer tambien de Buropa tres maquinas para
estacar 4 vapor y tres molinos para mortero, que se podrd
empujar mas tarde por las maquinas de las maquinas
para estacar.

Lo determinacion de estas premisas es causa dela
calculacion siguiente de los gastos. ' :

Los trabajos podridn ser ejecutados en 20 meses 6 en.
dos afios 4 lo mas. .

Para los gastos de v1aJc del personal del cual hay tres
personas en primera clase y 14 personas enla segunda con
la vuelta pagada fijamos ............... e $ 6.080

Lios honorarios de 2 Ingenieros en
24 meses 4 § 300 por mes :

1 ayudante Ingeniero yunadmini- o
strador 22 meses 4 $ 240 por mes........ Con 10.560

A frasportar...... o v | 24.96




-
18 . 5
Par transport... frs. |124.800| 80.400 Suma del frente... $ [ 24.960/$ 6.080
2 Sous Ingénieurs 16 mois ad frs, 1000 2 ayudantes Ingenieros 16 meses 3
PAT OIS ..ivs civeiiraeienn e, T 32.000 AF200 i e n | 6,400 _
11 ouvriers pend. 16 mois ad frs. 750... |182.000 11 obreros 16 meses 4 $150............ v | 264000 - :
La livraison de tous les nécessaires pour les La entrega de todos los necesarios para las ’
écluses apprétées en Europe exige un montant esclusas preparadas en Europa exige una cantidad, | -
d’apres 'annexe A de..oooooiiviviniiiiiiiiicinn 229.800| segun anejo A. de ......ooiiiiiiiiiniini i »45.960
La livraison de deux dragues, un bateau de La entrega de dos dragas, un vaporclto para ‘
se:vice et 4 canots d’aprés Pannexe B.................. 263.830| el servicio y 4 lanchas conforme anejo B. ............ 052,766
La livraison de trois sonnettes avec machines a La entrega de tres maquinas para estacar 4
vapeur, des pompes centrifuges et moulins amortier vapor, bombas centrifugas y molinos para mortero
d’aprés PPannexe C ........ P 26,650| conforme el anejo € ...ivieviiiiiiiiiiieinn el v 5.880
Le transport de tous les matériaux nommeées ~ El trasporte de todos los materiales mencio-
dans les annexes A, B et C exige un montant $aprés nadas en los anejos A B y C exige una cantidad
lannexe D de......covoioieiiiniiiiiniinieiiieieeeie 111.700| conforme el angjo D de......... cooviiiiiiiinn, n22.840
Les matériaux livrés en Colombie d*aprés 1’an- Los matberiales entregados en Colombia con- '
nexe B monteronta ..o 240.000|  forme el angjo B suméran ........ccceeeeeeeiiveeennns »48.000

Les salaires en Colombie pour le transport,
Papprétement des écluses, les magonneries ef
Parrangement entiére de tous les travaux avtificiels
exige d’aprés I’annexe F

Les draguages exigent d’aprés Pannexe G ... ... 140,000

 La direction supéricure du travail entier, I’in-
stallation du personnel, le forfait des travauz, la su-
perintendance en Burope, la division du personnel
au terrain en Colombie et le soin pour la netbe
livraison du total, I'anteur du projet fixe le montant
¥ compris les dépenses de voyage et de séjour, de ... [108.000

La dérivation & San BEstanislac, e batardean
3 1a rive de la Madeleine et des dépenses imprévues
exigent & peu prés un montant de 74 9% du total ... {117.144

Total I’amélioration du Canal......... frg. 1.760.000

®

Conelusion.

Nous ne finissons ce rapport sans avoir rendu compte
du déplacement de la voie aquatique & travers Behorquez
et la ciénaga Juan Gomez et avoir fait mention des moyens
par lesquels le canal peut étre amélioré de plus, aprés
Pexcécution de not e projet.

1° Nous avons déja indiqué la végétation luxuriante,
qui se présente maintenant dans la ciénaga Palotal et
bien que nous supposions qu’aprés la séparation du Canal
del Dique de la riviére la Madeleine, cette végétation dimi-
nuera beaucoup, la continuation de celle-ci dans la ciénaga
Palotal n'en souffrira qu’aprés un laps de temps assez
long, de sorte qu’il durera assez de temps avant que tout ce
qui nuil 2 la navigation soit 6té. -

Voila, le motif principal du déplacement i travers
Behorquez et de la ciénaga Juan Gomez.

C’est bien vrai la végétation des tapones se pré-

1

................................. 1438.676

Los sueldos en Colombia para el trasporte, el
preparamiente de las esclusas, albafiilerias y la
entrega entera de todas las obras artificiales exige

conforme el anejo F ....iliviiiiiiiiinns i, n28.785
La limpiadura exige conforme el anejo G ...... ,28.000

La direccion superior dela obra entera, la
instalacion del personal, las obras, la superintenden-
cia en Europa, la division del personal en el terreno
en Colombia y el cuidado para la debida entrega,
del total, el aufor del proyecto fija la cantidad

incluso los gastos del viaje y de Ia permanencia ... {,21.600

La derivacion 4 San Estanislao, el Pesquera en
Ia orilla de la Magdalena, gastos imprevistos exigen

una cantidad de 74 94 del total poco mas § menos.. ;»23.429
............ $/340.000

Total el mejoramiento del canal
Conelusion.

No coneluimos esta relacion sin haber dado cuenta de
la mudanza de ‘la via acuatica por el medio de Behorquez

¥ la ciénaga Juan Gomez y haber hecho mencion de los

medios, por los cuales el canal pueda ser mejorado mas,
despues de la ejecucion de nuestro proyecto.

1? Ya hemos indicado la vegetacion lujuriosa, pre-
sentandose actualmente en la ciénaga Palotal y aunque

suponemos, que despues de la separacion del canal del

Dique del Rio la Magdalena, esta vegetacion diminuiri
mucho, la continuacion de esta en la ciénaga Palotal no
sufrird que despues de una duracion bastante larga, de
modo que durari-bastante tiempo antes que todo lo que
dafia 4 ]a navegacion sea quitado. .

H¢ aqui el motivo principal de Ta muda.nza por el
medio de Behorquez y de la ciénaga Juan Gomesz,

Fs bien verdad que la vegetacion de los tapones se '
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sente aussi dans cette ciéhaga; mais nous désirons séparer

la voie de Pautre partie dela dignagh, comme fait voir le

dessin des dragues, par une. jotée construite de déblais
excavés, dont le mouvement. dé. retour dans le canal, est
empéché par une levée de fascines. Le fagotage peut étre
coupé dans le voisinage direct de la ciénaga, il ne cause
pas de grandes dépenses comme fait voir la calculation.

Si la voie continuaitde suivre la ciénaga de Palotal,
un peu moins de draguage en deviendrait néeessaire 3
exéeuter, mais pour garder le canal aussi dans cette ciénage
de la végétation de tapones a T'aide de levées de fascines,
beaucoup plus de dépenses seraient exigées. En ontre le
¢afio Behorquez étant purifié, la végétation de tapones dans
la ciénaga Juan Gomesz sera anéantie plus vite que dans la
ciénaga Palotal. Voila la seule raison pourquoi le dépla-
cement indiqué doit é&fre considéré nécessaire afin que la
voie satisfasse aux conditions fixées.’

- 90, Nous avons. aussi fixé déja Pattention au fait que
le passage de bateaux rivrales par la Bahia Barbocoa
causera quelquefois des difficultés, cela pourait étre amé-
lioré plus tard par le draguage d’un canal par derriére cette

‘Bahia, de cafio I'Estero vers la Boca Campana, ainsi
éntre les Kilométres 115 et 105 marqué au carte dela

situation, et indiqué d’une ligne pointillée, mais ce
dragunage exige tant d’excavations, de sort® que le projet
en serait trop chargé de dépenses. Un tel canal est évité
pour cette raison dans le projet et

8o, La voie pourrait étre raccourcie de 8} K.M. et
subir une nouvelle amélioration par Iexéecution d’une
coupure entre les IKK.M. 86 et 81 de la ciénaga Juan Gomez
jusqu"é. la ciénaga La Cruz, comme est indiqué aussi par
une ligne pointillée. Aussi cefte coupure exigerait
trop de m. c. & excaver elle ne fait pour cela pas partie
de mnotre projet gurtout 3 catise du grand tirant d’ean du
cafio Juan Gomesz et du cafio Hondo, qui offrent un chenal
suffisant. :

Nous avons tiché de projeter un bon chenal de Carta-
géne & Calamar pourdes dépenses autant petits possibles, ce
qui peut satisfaire aux conditions fixées par nous, parce qu’il
faut en tenir compte en premier lieu que la Colomwbie doit

se borner aux fonds presents, toute luxe doit étre évitée,

de sorte que mous n’avons eu en vue, que de projeter ce
qui est trés necessaire.

Le Canal del Digue devenu ,via nacional” par une
élévation de la part du Gouvernement, il ne sera point

- difficile d’en acquérir les dépenses nécessaires, une exécution

vite de ce travail utile sera aussi une bonne caution pour
le développement de la Republique enticre et la base sera
mise et la connaigsance acquise de la construction de plus
de telles oeuvres d*utilité publique, auprés des belles rivie-
ves de la Colombie. Ces travaux seront d’une valeur per-
maneute, ils resteront aun profit du Pays et ils vendrond

‘plus tard au plus lurge i la thésaurie, ce qu’ils en auront

tiré  temporairement.

14

‘presenta tambien en esta ciénaga, pero deseamos separar
la via de la otra parte de la ciénaga, como hace ver el
dibujo de los dragados, por un echadero construido de la
tierra sacada; que este vuelve 4 moverse &l canal seria
impedido por un ribazo de faginas. ‘Se puede cortar Jas fagi-

nas en la cercania inmediata de la ciénaga; no causa

" muchos gastos como hace ver la calculacion.

Si I via continuase de - seguir la ciénaga de Palotal,
un poco menos de limpiadura haria falta ejecutar, pero para
guardar el canal tambien en la ciénaga de la vegetacion
de tapones, por medio de ribazos de faginas , muchos mas
gastos serian exigidos. Ademas el cafio Behorguez estando
purificado, la vegetacion de tapones en la ciénaga Juan
Gomez serd anigquilada mas pronto queen la ciénaga Palotal.
Hé agui la unica razon porqué la mudanza indicada debe
ser considerada necesaria para que el camino satisfard i
las condiciones fijadas. .

90, Hemos fijado tambien la'atencion ya al hecho que
el pasaje de buques riorales por la Bahia Barbacao cansa
dificultades. Eso podria ser mejorado mas tarde por la
limpiadura de un canal detras deesta Bahia, del Cafio del
Estero hacia la Boca Campana, asi pues entre los Kilométros
115 y 105 marcado en el plano de la situacion ¢ indicado
de una lines sefialada con puntos, pero esta limpiadura
exige tantas excavaciones que el proyecto serid demasiado
cargado de gastos. Un tal canal es evitado por esta razon.y

8. La via pudiera ser acortada de 34 K.M.y subir
un nuevo mejoramiento por la ejecucion de un corte entre
los K.M. 86 y 81 de la ciénaga Juan Gomesz hasta la
ciénaga La Cruz, como indicado tambien por una linea

- gefialada con puntos. Tambien este corte exigiria demasia-

-

dos metros clbicos & excavar; no hace por eso parte del
proyecto, sobretodo por la gran profundidad de agua del
cafio Juan Gomez y del cafio Hondo, que oﬁ-eceng'l canal
suficiente. ' o
Hemos procurado de proyectar un buen canal de
Cartagena 4 Calamar gastando lo menos posible y que
puede satisfacer 4 las condiciones fijadas por 10sObros,
porque hay que tomar en cuenta en primer lugar que Ja
Colombia debe limitarse entre los fondos presentes y que
todo lujo debe evitarse de modo que hemos solamente
tenido que proyectar lo que es muy necesario: :
Bl canal del Digue devenido ,,via nacional” por una
elevacion de parte del Gobierno, no seré del todo difieil
adquirir de él los gastos necesarios ; una ejecucion pronta
de esba obra serd tambien una buena garantia para el des-
arollo de 1a Republica entera. La base serd puestay el
conocimiento adquirido para la construccion de mas seme- '
jantes obras de utilidad piblica, al lado de los hermosos
rios de Colombia. Estas obras fendrdn un valor perma-
nente; quedardn en el beneficio del Pais y remitirdn mas
tarde con interes 4 lahacienda,lo que habrén tirado de ella
temporaneamente. ' '

L




La cotitume est encore présque générale en Colombie,

de donner de tels travaux en concession, mais nous décon-
ceillons ceci au plus fort, parceque ces entrepreneurs ne
le font, que pour prendre pour eux-mémes, asslirément
100 9% de plus qu’indiquent les montants des Annexes ci
jointes, signées par des sociétés assez crédité, Les travaux

gont ainsi & exdcuter pour ces montants, pourvu que le

Gouvernement Ini-méme les entreprenne et aille déposer
les capitaux nécessaires pour cela en Hurope; alors on
regoit pour peu d’argent, une oeuvre bien eonstrulte eb de
grande importance pour le pays.

Ce n’est point notre affaire de déeider si on doit
lever des péages sur la Digue ot bien sile passage devrait
étre libre. Cette question doit étre soumise au jugement
d’une Commission spéciale, connue des situations et des
finances de la Colombie. ‘

Cependant mnous nous sentons obligés de pro-
noncer I'opinion, que des voies aquatiques libres suffiront
mieux i faire avancer le développement, que des péages.

On doit bien lever, & maniére modérée, desimpdts
d’écluse, pour leur entretien et les salaires du personnel
chargé de administration ¢t du service. '

Fait par le soussigné

' W. BRANDSMA, Jom. 2~

Ingénieur hydraulique.

KRALINGUE, Décembre 1887,
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Bl costumbre es casi todawa general en Colombia de
confiar tales obras 4 personas ‘por concesion, pero no

aconsejamos hacerlo por. mas fuerte razon que.estos em-

prendedores tomarian seguramente para ellos mismos
100 9% mas, que las cantidades indicadas en los anejos
adjuntos, firmados por sociedades bastante acreditadas.
Las obras por consiguiente pueden ejecutarse por estas

cantidades 4 condicion de que el Gobierno mismo las haba

ejecutar y deponga el capital necesario para eso en Buropa;
entonces se recibe por poco dinero una obra bien con-
struida y de gran importancia para el pais. '

No es nuestro asunto decidir si hay que Llevar pea.O'e
en el Digque 6 bien si el pasaje deberia ser libre. Esta
cuestion debe someterse al juicio de una Comision especial
enterada de lag situaciones y de la posicion de la Hacienda
de la Colombia.

Sin embargo nos vemos obligados de manifestar la
opinion que las libres vias acuaticas harin mejor adelantar
el desarollo que los peajes.

Se» debe bien levar contribmciones moderadas de
esclusa, para el mantenimiento de elias y para los sueldos
del personal encargado de la administracion y del servieio.

Hecho por el infraserito

W. BRANDSMA, Jo=. Z=

Ingeniero hidraulico.

Kratixenn, Diciembre 1887,
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- Annexe A.

. La livraison de toutes les nécesssires pour les écluses

apprétées en Europe,

Dans le rapport nous avons démontré, ce qui en est
d’avantageux dans la comstruction préparée en Europe,
des parties principales des écluses. Nous avons achevé
pour cela des dessins exacts, ils accompagnent ce rapport
sous les numérous 1, 2, 3 et 4 comme des annexes -spéei-
ales. Nous y ajoutons la description suivante pour Pexécu-
tion, avec une liste de tous les matériaux A livrer. Tout
cela esb mise en mains de differents entreprenéurs, habils
dans les constructions’ hydrauliques en Hollande, pour
recevoir d’eux une estimation assez juste des frais des
matériaux qui sont & livrer pour les éeluses. Nous remettons
la. proposition de M.M. J. Hoos & Zowex i Rotterdam
et celle de M. L. Lioisenpidx 4 Nieuwerkerk ; cette partie
est donc A estimer sans aucune risque & francs 229.800.

- Lies matériaux sous-mentionnés sont i livrer 4 ce prix
aux conditions ci-jointes, au bord du bateau qui transpor-
tera le tout & la Colombie.

Ces conditions sont les suivantes :

Conditions de la livraison des matériour exigés pour la
construction de trois dcluses dans le canal El Dique dans la
' Ripublique de la Colombie ( Amérique méridionale).

' DESCRIPTION -GEN ERALE,
ARTICLE PREMIER.
Maniére de la livraison.

Toutes les livraisons doivent avoir lieu selon les listes
des matériaux et franco au bord du batean 4 Amsterdain
ou Rotterdam. Tout doit étre bien emballé a 1’aide de bois
de sapin, d’une épaisseur de 2 ou 2% ¢. m. afin de pouvoir
résister au transport 4 travers 'Océan et 4 la charge et &
la décharge. ) \ ‘_ I

i

i

Anejo A.

. .
La entrega de todos los necesarios para las

esclusas preparados en Europa.

En la relacion hemos demostrado lo que hay.de ven-
tajogo en la construecion preparada en Buropa de las
partes principales de las esclusas. Por consigniente hemos
hecho los dibujos exactos, acompafian esta relacion bajo
los numeros 1, &, 3 y 4 como anejos especiales. Adjuntamos

la deseripeion siguiente de la ejecucion con una lista exacta -

de todos los materiales que hay que entregar, Esta lista
se ha entregado & vavios contralistas inteligentes en las
construcciones hidraulicas en Holanda para recibir de ellos

una estimacion bastante exacta que podrian exigir todosIos

materiales gue deben entregarse para las esclusas. Remiti-

mos la oferta de los Sefiores A. Hoos y ZoxEN 4 Rotterdam
y la del Sefior L. Lorsenprrk 4 Nieuwérkerk.,
Esta partida se puede pues tasar sin ningun riesg
4 $ 45.960.
Los materiales abajo mencionados se entregaran en
este precio bajo las condiciones adjuntas 4 borde del bugue
que llevard el todo 4 Colombia. C

Hstas condiciones son las signientes :

Condiciones de la entrege de los materiales exigidos para
la construccion de tres esclusas en el Digue en la
Repiblica de Colombia (Ainerica meridional.)

DESCRIPCION GENERAL.
ARTICULQ PRIMEEO.
Modo de entrega.

Todas las entregas deben hacerse segun las listas de
los materiales y franco 4 bordo de los vapores en Amsterdam,
¢ Rotterdam. Todo debe ser bien embalado con ayuda de
madera de abeto de una espesura de 2 6 2} c. M. para
que pueda resister al trasporte por el Oceano y 4 Ja carga
y descarga. '
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Lo livraison regarde la partie principale des néces-
sités pour la construction des trois écluses, consistant
chacune d’elles de deux tétes avec des revétements en
charpente. Elles sont toutes i placer dans le canal del
Digue dans le Département de, Bolivar de la République de '
la Colombie (Amérique méridionale). Les tétes d’écluse
sont 4 unir par des sas aux talus d’argile. Tout doit étre
construit des matériaux de la le qualité, et d’aprés les
régles de Part.

ArricLe 2.
Dimensions principales des écluses et leur distinetion.

Toutes les écluses acquitront un passage large de 10
métres et une longueur de sas de 85 m. Tous les maté-
vigux doivent é&tre marqués distinctement, ceux pour la
premidre écluse en rouge, ceux de la deuxiéme en blanc en
enfin ceux de la troisiéme écluse d’un indice bleu. Le ré-
seau par rapport duquel tout sera bati est indiqué sur les
dessins spéciales, par les lettres B. M, (Baja Mar) les bas-
ses marges de la mer.

Les dimensions sont:

Fovovsul | Konuse2 | Heruse 8
_ . (ronge.) (blane). (blen.y

Coté supérieur du

plancher de la téte :

Qaval ..o 0.15+ B.M.| 1.75+ B.M.{ 8.354- B.M,
item delatéted’amont] 0.15+ , | 015+ + | 1753 &
Cotésupérienrdubuse

daval ... o 0.20+ 4 | 140+ » | 300+ &
item dubuse Qamont| 0.28+ , | 020+ , | 140+ &
item de la magonnerie .

de 2 tétes.......... 210904+ , [ 660+, | 250+ .
item des deux couples : .
~de porbes ... 10,00+ » | 590+ » | 270+ 4
Longueur de chague *
téte, mesurée sur le

plancher ........ooeien. 12.80. 10.00 10,00 -
Longueur des revéte-

ments en bois exté- .

b =171 v SO 18.50 9.20 6.50
item des revétements|

en bois intérieurs.....|18.50 11.80 6.70
item des revétements '

en bois des sas.........|14.50 11.80 8.80

AgriorE 3.

Matériaux a livrer,

~

Les matériaux i livrer pour la construction des parties’

1

Tia entrega refiere 4 la partida principal de las necesi-
dades para la construccion delas tres esclusas consistiendo
cada una de ellas de dos cabezas con revestimientos de
madera. Son todas de colocar en el canal del Digue en
¢l Departamento de Bolivar de la Republica de Colombia
(America meridional), Las cabezas de esclusa son de unir
por cuerpos de esclusa, con declives en tierra. Todo debe .
construirse con materiales excelentes; los conjuntos deben
construirse segun las reglas del arte.

Azrricoro 2.
Dimensiones prineipales de las esclusas y su distineion.

Todas las esclusas adquieren un pasaje ancho de
10 métros y una largura de cuerpo de 85 métros. Todos
los materiales deben ser marcadas distinYamente, los para
la primera esclusa en rojo, los de la segunda en blanco y
por fin los de la tercera esclusa de un indicio azul. El
nivel en proporcion del eual todo se construird es indicado
en los dibujds especiales por las letras B. M. (Baja Mar)

Las dimensiones son:

Esorusa 1 | Bsorusa 2 | Escrusa 8
(rojo). (blanco). (azub).

Tiado superiordel piso
de 1a cabeza de aval..| 0.15+-B.M.|1.75+B.M.| 8.35+-B.M.
jidem de la cabeza] . -
hacia arriba....oonn. 015 4 | 015 4 | L7565+ o
Lado superior del
busco de aval ........ 020 + , | 140+ » | 3.00+- «
idem del buseco hacia '
AYPIDA oeeieiiren e 028+ , 10204+ , | 140+

- Lado superiorde laal-
bafiileria de 2 cabezas!10.90 + , [ 660+ , | 250+
idem de los dos pares
de Puertas ............ 1000 + 4 {590+ o |270+ o
Largura de cada ca- .
beza medida sobre el
PISO .o vriiiirierannnn 12.80 10.00 10.00
Largura de los reves- .
timientos de carpinte- ) . -
ria exteriores ......... 13.50 9.20 6.50
idem de los revesti-
mientos de carpinteria)

interiores ......oeeeeenns 13.50 11.80 6.70
idem de los revesti-
mientos decarpinteria)
del cuerpo de la es-
clusa .....coooevmiennnn. 14,50 11.80 | 8.80

ARTICTLO 3.

‘Materiales & entregar.

Los materiales 4 entregar y 4 desmontar para preparar




de ces écluses apprétées autant que possible en Europe

sont mentionnés dans le tableau suivant:
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Furopa son mencionados en la tabla siguiente :

las partes de estas esclusas preparadas lo mas posible en

SE A CALAMAR

gme BCLUSE 4 SANAGUARR

3me RCLUSE A MAHATES

1re ECLU .
ENUMERATION . (rouge). (Ylanc). (blon). llﬁg;?g;:
ks r DIMENSTONS. %_;"é =l s DIMENSIONS, A -§ il s DIMENSIONS. é--g g IVII;%I::BB REMARGUES,
a| LR |2 EEc]%| 2IE|Z|EEC|7A| 2 | 2|2 |RE T |oucemiin
TLAYEIEIIES vev e vesves 1as sensurarsaresnres | O 19.— | 0.26 | 0.20 {22.800 M3 10| 17.60 § 0.25 | 0.20 | 8760 M3||| 10| 15.80 | 0.26 | 0.20 | 7.900 M?
TItem o cimecsesnsse i be e i 2 . 98.— | 0.25 | 0.20 [ 2500 » 10| 16.50 | 0.26 020 | 8.050 « 10| 1470 | 0.26 | 0.20 | 7.860 ,
2 \Draversine ovvcimmmmssesrrrns | = | = { = | = | = o 1| w@—|02s]020 1100 .| 1| 2080 025|020 100 . u bois de sipit.
E THBM ceviivas amemssnn mnvmmmmnninany - _ —_ _ - 1] 21— 10251020 1.060 « 1! 19.— [ 025 [ 0.20 | 0.950 «
% Longuerines e R 14 13.— £ 0.18 | 0.22 | 7.200 » 10] 10.60 | 0.18 .0'22 4158 » 10 10:60 | 0.18 | 0.22 | 4158 «
Cousains des PIYots  ccnveroiisiaven | 8 115 | 040 | 020 ) 0.736 o 8] 116|035 020 0.644 8| 1161030 | 020 | 0.652 « du bois de chéne,
| PIANCHETS vuveseorsvnrmmnenesmeneecnces | % | 1280 172 | 0.10 41820 & 1| 10— [30.— | 0.10 [30.000 4 § 1| 10.— j27.40 | 0.10 j27.200 , v s s sapin.
75.146 M2 53.752 M3 48.350 M3|178.248 M=
SEBI1S e ctrreersme s emersonenns e | © | 1220 | 060 1035 [ 4270 4 b 2| 12— 050 | 035 | 4200 « § 8| 12— | 0.0 | 0.85 | 4200 & du bois e pitch-pine.
HeUTLOItB vevuscrs vre oo nenmanaasaveonnssrens 4 5.60 [ 0.50 | 0.85 | 8.920 . 4| 5.0 | 0.50 | 0.85 | 8.920 » 4| 580 o,ab 0.85 | 8.920 «
THONE  suevueerane son ron smanen sonane nssnrssre 2 1.30 | 0,40 | 0.36 | 0.364 » 2 130 | 040 | 0.86 | 0.364 « 2 1.80 1 0,40 | 035 [ 0.364 »
g Liens inférienrs «ueceesuncoecaesoesaronins 4 0.86 | 0.40 | 0.85 | 0,478 » 4| 0.85 | 040 | 0.35 | 0,476 4 0.86 | 0.40 { 085 § 0.476 o
§ BACOHES <evvvee s s s resessiorsccenee | 2| 1230 | 0.15 | 0.0 | 0868 o ||| 2| 12- 015 [ 010 | 0360 5 [fl 2| 12— |05 | 0.10 { 0360 , du bois de chée,
= Maitresses ttaversines o .o v oo 6 12.— | 0.20 | 0.30 | 4.320 « 41 12— { 0.20 | 0.30 | 2.880 « 4| 11.60 | 0.20 | 030 | 2,954 »
ltem VS FHRRN 2 12.— | 0.20 | 0356 | 1.680 » 2| 12— | 0.20 | 0.35 | L.680 2 11.60 | 0.20 | G835 | L.624 4
Plancher de chéne avec celui .du buse 2 4.80 llﬂ.—- 0.06 | 4800 o 2| 320 10— | 0.05 | 3.200 « 2| 820 710.- 1005 | 3.200 ,
20,199 M2 17.080 M2 16.928 M3 54.007 .
" Poteanx tourillons ... .vovovcineeiee 4 10.80. 0.60 | 0.66 ]14.2606 « 2 8,10 | 0.55 | 0.60 | 4.4556 » 2 5.‘70 0.50 | 036 | 1.995 «
TOm  weeerereens sevees e | = = | = | = 4| o eco|obsloso|ses0 ., 2| 1000|0315, \
Poteanx husgus .. 4 1070 © 045 | 0,65 [10.594 2( 7.00 [ 0.45 | 0.50 | 8.655 « 2 8.00 | 040 | 036 | 1002 «
Tem - e - = | === 9| 840 | 045 [ 0.60 | 2.880 & 3| 550|040 | 086 | 1540 »
Entretoises sup. et inf. .. 8 520 | 040 | 0.55 | 9.152 » 3 6.20 | 040 | 050 | B.320 8 5.20 | 0.40 | 0.36 | 5,824 o
ENtreloises ... .ueevarvrannsoensscanosesmnnns | 98 520 | 040 | 0.49 [36.691 » 18 5.20 ) 0.40 | 044 16473 » 12. 5201040 | 029 | 7.238
- Bracon .veceseicneenisiins e snsirsan e % 10.60 | 0.45 | 0.20 | 3.730 . 2 890 | 045 | 0.20 | 1.602 » 2 6.90 | 0.40 | 0,15 | 0.828 » .
E TEEM tervervmeslmmnmeriennsesininensrnnses - —_— —_ — 2 7.60 | 0.45 | 0.20 | E.368 » 2 4.50 | 0.40 | 0.15 | 0.640 « \Tuqs du bois de chéne,
8 Poteaux des VAINEE  .uy.veversesemccarsns 18 1.05 | 095 | 0,49 3 110 | 025 | 044 | 1320 « 8 0,80 | 025 | 0.29 | 0,522
Croisées des vanmes ....eescviins asn ] g—| 0156 015 4| F.=|015 | 016 | 0.630 « ¥ 7— 015|015 ] 0.630
Vannes........._.......:....;.... 170 | 1.15 | 0.10 4 1L— (1151010 | 0460 , 4 116 | 0.90 | 0.J0 | 0.414 &
Fuseaux sous les passavents ...voeee | 16 6.75 | 0.60 | 0.20 16| 076|050 0.20 ] 1.200 » 16| 0.5 | 0.50 | 020 [ 1.20¢
Pagsavants ... ..coveeseeinn eenee oranrins 4 5,19 | 0.60 | 0.06 4| 510} 050 0.06 | 0.612 4 6.10 | 0,60 | 0.06 { 0.612 «
Boisaries des portes — | 174M* 0.06 —| 100 M2 — | 0.06 | 6.000 — | bb} M2 0.06 | 8.830 & .
Apimrei[s pour ouvrir les pories ... .. 4 | d’aprés| les |détails 4| daprds| les |détails| 4.000 » 4| daprés| les |détails| 4.000 /
A ' 04045 M 56,495 33 31.200 M3}181.740
Bassea palées i vrenneseins e iseieiienan 8 5.60 | 0.25 | C.20 6| 1%.— | 025 | 0.20 | 3.600 » B 7.20 [ 0.25 | (.20 | 0.720 »
g Ttem, I b.— [ 025 | 020 2 9,60 | 025 | 0.20 | 0.950 « 4 8.90 | 0.26 020 L780 du bois de sapin,
o0 Item i | 8| 4 {025 | 020 —t = |- =1 = Wl 2| %-|o02s|020|0700 . '
Z Pienx de rovatements ... v veeesns | 40 8— 1020|025 64] 5.20 (020|025 (13312 . & 2,50 | 0.18 | 0.20 | 0.540 » 1y
'E Item. 32 5.30 | 0.20 | 0.25 16 290 | 0.20 | G.25 | 2.160 . B0 2790 % 0.18 | 0.20 [ 4.860 » R
E Tem. e | 28 | 280 | 020 | 028 - === = = = | ==1= du bois de chéne etallls,
;E Moises...... 8 | 100|020 | 020 6| 12.—|o20 (0202880 ,f —| — | =1 =1 — =
Ttem, coevvniininionne 8 550 | 9.20 | 0.20 2 9,50 | 0.20 | 0.20 | G.780 « —_] — — | - Z .
p Pransporter ......... . Transporter oot ﬂm Transporfer ..u.eese W
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- ENUMERATION
" DES
MATERIAUX.

1= ECLUSE A CALAMAR

| owme BOLUSE A SANAGUARE

Récapitu=| -

gme BCLUSE A MAHATES
' lation des

{rouge). (blanc).

s DINENSIONS. - , DIMENSIONS. - . B
& = E e = g2 [ | = E
= . . 2 3= ksl ) . 1 EE= = . . . 2 g
| s = E - i ] =] g =] = = bd [ g o B =
5 g =) 2 | B 2 5 = B 2 |8 2 3 B - 2 |2 8
= =3 HiElEZE| = N S| 8 |EL Bl B B 2 |E2
1 ] = 2 [EZ 5 = 2 (== B E s | BES

—_ =3 - = = - = = = — = =

livraisons

les trois

ensembies.

REMARQUES.

REVRTEMENTS EN BOIS.

ML T TRy

TER.

PIERRE.

TTEAVODE" vrversrs sas sossun iar amnsansassorass
TIEIL.  veraeesneuesosessrassaveras tasasnaes
TERIM.  ve svemnastmannrosnneminastssacrnass
Angcres en tiranb ...

Ttem. .

Ttem.
Ttem. res eereat teenpasts sn e v
CIETS s von evnmar ssevms ars 1as 10 sassnsnns sonsss
THEML  covers mvscnsunnrrarerarans srvessrinsas
Ite.m.‘ e ausens auaaes vas ays suEvaenns sbE T ee

KRuﬂ.iers ST (68 ANCTES  aeowscrrsvarmresss

( Bonlons dans le buse et les maitresses
LTAVETBINGS verosonsesrmnsnsnnnearsitnes

Gouyons A grille dans les longrmes:
Item dans les maﬁresses traversines ...
Blocs feg Pivota se-sevarreen commmrinee
PIVOLS werse armreronssss cnvsnt srsaae seesarees
Chaperons des PotealX .o.we.ceer ies
Fers SMIDEASSANLS - oo cor vus o vamesssrres
Bquerres aRE POrtEs - suewsesesssonnensres

TPIHRT08 s ver reensnorssnnass 1os sanavesus soases

Bourdonniers .......

Bonrdonnitres

PTSEAIS sr ons wuesmecus cas v aas bon ses cnsnasar

- |Anneauz des poteans délardés ...

TENONE aeevasensranvayesssns sansnmssseeses
Arcasse sur les pAsSAVERS ..uwieeresres
Clefs des cONTORNEMENLS, ,ever ursmsesres

Crampons dans les chardonnets oo v s

Fer pour les apparells puur ouvrir les
portes .u.ouemnee

Crémaillires des vannes ...

eippareils 3 gninder les VAORES .o-ovore
Clefs des revitements en charpente ...
Filitres des HEM .oivuremsarsrns cessersaeees
v oo Tbem TR evwniiireirinsrannannee
Accouplements des polotis vovineeeee

Ttem,

Ttem.

Gouyon 3 prille dans Ies revélcments
en charpente ......o

Bonlons 4ans itemM .o cvsmvreremsraeer o

Cliguarts et des brigues EiSES waevorane
" Pierres de taille des chardonuéts ...

Ttem. item!

e

M= 00 B

Par transport ........ &
1550 | 0.25

18.50 | 0.25
720 | 0.18
750 | 018
830 | 0.8
450 | 028
4— | 0.8
8,50 | Q.18
1.50 | 0.18
4o | Lim=
070 | 0.02
0.30 | 0.010
0.5 | 0.02
0.60 | 0.50
020 | 010

dapris| les

8.65 | 0.07
340 | 0.07
0.34¢ | 040
diam.
2.60 | 0.10
2,— | 0.03 [-0
2.— | 0.07
0.26 | 0.03
16— [ 0.01%
1.80 | 0.02
0.08 | 0.03

d’aprés| les
10.— § 0.07
Qaprds| les

2.1 0.02
9.50 | 0.02
B— | 0.02
1.60 | 0.02
" 3%0 o002
450 | 0.2
0.32 | 0.02
0.55 | 0.02

200.000( pitces
1.13 | 1.05
0.95 | 1.05

Transporter ..oueen

[
13
oo
=X
(=2~

o
- =
|

Par transport...
13— | .23

34l 1— | 018 | 0.8

4 0.50 | 0.50 | 0,10
4 0.20 | 0.10 | ronde

4| 18— | 0.018] &

szl 180 002|002
40| 008|003 | 0.08

4 d'apris| les |détails

2! 6. | 0.07 | 0.03
2| 7.50.) 007 | 003

draprds| les |détails
18 2.— | 0.02 | 002
28 9.50 | 0.02 | ronde
] b— | 002 &

e

102l 082|002 «
58| 085|002 «

18 1,10 | 0.55 | 0.75
18] 0.95 | 095 0.75

.1 Transporter ....e.e.

fral
[
=
o
]
&l

9.50 | 0.25 | 0.20 |
750 | 618 | 0.18
8.30 | 0.18 | 0.18
4,50 | 0.18 1 0.18

112.645 M3
0570 1 0,02 | 0.02
110| 0,80 { 0019 ronde
12| 0556002 «

Qaprés| les |détails
18 3.40 | 0.G7 | 0.02
36| 3401007 092

4] 0.8¢/ 040 | 0.02
4] 2601010 0,04
8| 2— 1003|003
4| 190} 007|002
16| 0258 { .03 | ronde

29812 Ko. |

112.000| pidees] ou’ 470 M| 376000 pitees.

i du bois de chéne taillé,
\

~

|
]

l du fer roude avee vis et ecrons

v

du hois de chend rude.

du bois de sapiu.

du fer fondun,
de Pacier.

du fer fondu,
”»

avee des boulon
du fer plat
A vig et écrons.

du fer carné.

des chaines, et engrenages.
du fer fondu.

aves des engrenages.
du fer carnd avec vis et écrous

du fer carné avec des annea

axec vis ¢t écrous.

}de pidrre de taille avee m
driers bien frottés.



28

-

1re E‘GLU?E A )CALAM:AR 2we EOLUSE A SANAGUARE [| 8me EOLUSE X MAHATES |Réeapita-
) ronge). . (blanc). blen). ’ lation d
ENUMERATION = _ _(Elen) Kvnotsone
) DES 3 DIMENSIONS, £ 2 sl s DIMENSIONS, g -é A BIMENSICHS. g £ pour REMARQUES.
< = = . s=5%| 3 = .| s |[EEZE| = = = | E E=| lestrois )
MATERIAUX, g = 2 5 | g B £ £ = £ |28 g g g £ 1282 ©
- Gl 2 % | B |2 8= ] £ & |2 1E8z2 S g g5 |[E=z= écluges
- = 215 |= = “ = S j= & E | & k= E|E (=S eysembles.
] Par transport... ... ... 45.200 M3 Par transport......... 26,289 M3 Par transport... ... 12,780 M3
; Coussine des points damarre  ........ 8] 1.— 0200600960 « 4] 1,10 | 095|020 0.836 « 2] 080|080 0.20 | 0258 .
! : :
Pierres de conronnements ...........e.e. 8 144 | 1.— | 0.15 | 1.680 8 1.60 | 1.25 | 0.16 | 2.250 4 8 1507 1,25 | 0.16 | 2250 « :
. Ttem. 8] 150 | 150 | 0.15 | 8.080 « 4] 210|160 (015 1.845 » 4| 230|150 | 015 1845 o .
=} Ttem. 4| 2—[170|015 2020 o} 8 2.2 [1—|015|2400 « || 8| o~ |1~ 015|200, da pidere de taille frottés,
[}
& Item, 8 2—|1— | 015 | 2400 « 4 180 | 1.— 1 0.15 | 1.080 » 4 180 | 1— | 015 | 1.080 »
FY Ttem. 4 150 | L— [ 0.15 | 0.960 » 4 090 | L.— [ 0.16 | 0.540 « 4 090 | L.— | 0.16 | 0.540
Ttem, 4 L70 | 170 | 015 | 1734 » E 50 [ 1.— | 016 | 0300 » 4 060 ; 1.— | 0.15 | (L300 « ]
_ 57.974 M3 36.540 M2  [2L451 M9[114.965 M3
(Gonrnable's it ias atamssmmranes ieeeeranene 1700 0.20 | 0.02 | 0.02 — 4 |[[1600 0.20 | 0,02 | 0,02 —_ » |||L500 0.20 | ¢.02 | 0.02 - * pa— chevilles de bois de chéne.
Goudron Moseovite.. .ooooe vt vseves teewns 31 tonnes. = - | = 3| tonpes [ -— _ -_ 21 tonnes | = _— — o] 8tounes e qualité.
MOuSSe  weiiivir wee i eeees cerninnan -] = —_ - — r - — - — - - —_ | - — - x|
Clonx pour les fondements  ............ [1700f 08| — | — — x [{li6OD| 028 — | — — o« [N1500] 018 — | — — a —
. . de cloux zinqués,
33: item pour les reviiements e charpente  [2200( G12 | - - — e [J2i00| OI2} — [ — — 2000 012 — | — —
E Poix dt 507d v e e | =] — - — —_ . - - — - - r - = — —_ —
A B U —i — — — — » — — — —_ — - - - — "
Broueltes .. wiiciveeenveeserreneen e enn 25| — — — —_— 25 — - — — r 0| - - —_ — o | 80 pidces modéle d’Hollande.
Bees cvvvevvriiin e e e 25| - - — — s 25| — — |- = 30 — - | - — {80 . .
poutres poteanx ele. ., u-.. 2] T00.— [ 17 | 0.07 |16.700 « 2| 700.— | 0.17 | 0.07 (16.700 » 2{ 700.— | 0.17 | 0,07 |L6.700 . — )
Wabaves du Lois de supin.
\ Boiseries ......ociteuve coryen 21300 M2| — 0,02%15 000 , 2| 300 M= 0.025/16.000 » 2| 300 M2 0.,026:16.000 — i
. 31.500 M3 ' 31.700 M8 31700 M3 94.100 M3
LES DEUX DECHARGES.
ENUMERATION _ y;
DES é DIMENHIONS. %,e - REMARQUES. ;
MATERIAUX. Bl g isls!l 22 :
O £ = g ==
= 0 £ = = 7 3
’ S | =B lE| T i
TrAVErSINGS oo vecveerrces v | 4| 81— | 025 | 020 | 6200 M3 E
Tiem. 2| 27— |oes [020| 2700 . ;g
Ttem. 2| 28.~ | 025 [ 00| 2.600 « '-:'i
A
Ttem, e 2( 26— |02 | 020 | 2500 , {)du bois de sapin. 4
M, oo s e s oo | 12| 2k | 025 | 020 | 14100 &
LOugrines ...ccovvvrereeins « vereenans 18} 16— | 0,18 | 0.22 ] 10.692 »
Flanchers .o cve e sanvis e 21300 M2 0.8 | 48.000 »
Setils wviiiin e o e 16 B.— | 0.20 § 025 | 40CO ] %
Poutrelles .uvonv.ccciie v cevavrreennree | 6| 480 | 025 | 025 [ 18.200 .« [{- U
du bois de chéze. %
Banx dé pont .ovvs vvves e e ee e 32| 6.— | 015]020!1 4800 o : "j
Planchers de pont ............ovo.ns . 8| 450|370 005 | 6800 |/ ’ %
Pitess de Gards-fore ....v..vvreeeee vues 2| 76— 0.0 (016 | 2.260 » ﬂ
124,002 M2 i
Mecanisme de manoeavre {eric)  ...... 16| daprds | model 2560 Ko du fer fondu et acier. ,g
Gouyon 3 grille ,............ 220|  0.30 | 0.01° ronde 62 v | du fer. %
Reinures pour. les pontreiles wresrrene | 18| 2 | L= | 008 | 768G . | de fer fonda. - ] f
, 1u 292 Ko. E




ArTIoLE 4.

Préceptes pour Iexéeution.

Tout le bois pour ces écluses et les revétements des
talus, soit du sapin ou du chéne, doit’ &tre créosoté.

Fondation. Sur un terrain assez convenable, appro-
batif par la Direction et loué par I'entreprencur lui-méme,
les fondations des écluses, doivent tre dépliées et assem-
blées, d’aprés les préceptes qui en sevont donnés et qui
sont indiqués dans les »A. V.” (Préceptes générals pour
les traveauz publics en Hollande) tandisque tous les
trous exigés pour les gournables et pour les bouloiis, doi-
vent &tre pereés et les assemblages du bois menus par des

Jbandages de fer doubles.

Le plancher est a construire nettement en bonne
liaison avec les coussins des pivots. Aprés on plagera sur
ce plancher le buse constroit et assemblé s'accordant
aux préceptes, le barobin, les maitresses traversines et le
plancher de ¢héne. On percera les trous exigés et mettra
exactement les pivots sur ses coussins suxquels on les
affirme. .

Ia fondation de chaque téte d’écluse achevée de telle
maniére et approbée par la Direction, on sera permis de
séparer les assemblages, on pourra emballer tout pour le
transport aprés avoir fait un dessin exact de tout et mar-
qué chaque piéce de raies rouges, blanches ou bleues qu’on
qura mises en croix, & travers, les fondements en lignes
droites, tandisqu’on marquera tout par un fer chand d'un
puméro. On rassemblera de Ia fondation de chaque téte
d’écluse, dans des tonneaux particuliers, tous les gourna-
bles, les boulons et les ferrures, aprds les avoir marqués de
méme facon, de sorte qu’on ne pourra jamais se douter de
la partie & qu’elle appartient une telle on telle pisee.

" Les Portes. Les portes seront construites avec le meil-
leur soin et de bois du le qualité. Toutes les pidces seront
mises d’abord & peu prés sur mesure avec des tenons eb
mortaises exigés; les trous naturcllement frop étroits et
les broches trop grosses et aprés lapprobation elles seront
créosotées. Du bois ainsi apprété .on construira les portes
avec soin avec des tenons et mortaises et des plans de
contact bienséants, les déerits demi-cercles de fer, équerres,
crapaudin et bourdonnier, tous de fer galvanisé et puis
avee les vannes.

On calfatera et poissera imperméablement les portes
ot les emballera deux & deux en bois de 2} ¢. m. d’épaisseur.

Des vevétements en bois. On assemblera de méme les
pienx, les moises et les travons de chacque revétement en
bois sur sa basse palée, on apprétera tout bienséant, pour
le séparer aprés, et l'emballer avec les ferrures y appar-
tenantes.

(Oabanes. Prds dechaque écluse on construira d’aprés
les détails e 4 ’aide du bois mentionné dans la liste des
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ArricoLo 4.
Preceptos para la ejecucion.

Toda la madera para estas esclusas y los revestimientos
de las escarpas sea deabeto 6 de roble, debe ser creosotizada.

Fundacion. Sobre un terreno bastante conveniente,
aprobado por la Direccion y alquilado por el confratista
mismo, las fundaciones de las esclisas deben ser desple-
gadas y juntadas segan los preceptos que se dard y que son
indicados en los ,,A. V. (Preceptos generales para las
obras publicas en Holanda) mientras que todos los agnjeros’
exigidos para las clavijag de madera y para los pernos
deben ser agujereados y las juntas de madera provistas de
vendas de hierro dobles. '

E1 piso deabeto, debe construirse bien en buena union
con los cojines de los ejes. Despues se coloeard encima de
este piso, el busco, construido y juntado conformelos precep-
tos, el cabrio, las traviesas y el piso de roble. Se agujerari
los agujeros exigidos y se pendrd exactamente los ejes en-
cima de sus cojines 4 los cuales se les investird. '

Ta fundacion de todo cabeza de esclusa acabadas de
tal manera y aprobada porla Direceion, se permitird de
separar las juntas; se podri embalar todo para el tras-
porte despues de haber hecho un dibujo exacto de todo ¥
marcado cada piesa de rayas Tojas, blancas 6 azules que
ge habri puestas en cruces en los fundamentos en lineas
rectas mientras que se marcard todo con un hierro
caliente de un numero. Se juntard de la fundacion de
cada cabeza de esclusa en bariles particulares, todos los
pernos y herrajes despues de haberlos marcados del mismo
modo, de manera que nunca se podrd equivocar 4 qué par-
tida pertenece tal 6 tal pieza.

Las Puertas, Las puertas serdn construidas con el
mejor cuidado y de madera de primera calidad. Todas las
plezas serdn puestas primeramente poco mas 6 menos en
medida con las cavillas y los agujeros exigidos; los agujeros
naturalmente demasiado estrechos y las cavillas demasiado
gruesos y despues de aprobacion serdn creosobizados. De
la madera asf preparada se construiréd las puertas con cui-
dado con cavillas, agujeros y planes de contaeto convenien-
tes y todos los materiales de hierro necesarios, de hierro
galvanizado , despues los postigos. "

Se calafateard y empegard impermeablemenfe las puer-
tas y se las embalard dos 4 dos en madera de 2% c. M. de
gTUeso. . _ .

Revestimientos de madera. Se veunird del mismo el -
bastidor de cada revestimiento de madera encima de su
viga de traviesa, se preparari todo bien conveniente
para separarlo despues y embalarlo con el herraje pertene-
ciente. . ’ : :

Cabanas. Cerca de cada esclusa se construird con
arreglo 4 los pormenores y con ayuda de la madera men-




matériaux, denx logis d’éclusier, on les rassemblera de
méme pour les emballer aprés pour le transport.
Décharges. Puis 3 livrer le fondation de deux
décharges d’aprés le dessin avec les poutrelles exigées
et les crics d’aprés la liste des matériaux., ‘

Prdceptes générales. Tout fer & appliquer hors du
fondement doit étre livré galvanisé, I'antre couvert de mine
de plomb. La pierre detaille pourlés chardonnets et pourles
pierres de eouronnements ete. doit étre nettement appréte
avec des plans de contact polis. Pour chaque éeluse tout
doit avoir &té mis ensemble, avant le fransport, pour se
convainere de I'égalité absolute et de I'exacte apprét des
plans de coniact, aprés quoi fout doit étre marqué suffi-
sammant des différentes couleurs.

La pierre artificielle doit étre exquise, de la formation
" du Waal, cliquart et grise, chacun pour la moitié,

Les divers mentionnés plus bas dauns la liste des
matérianx, doivent &tre de la meilleur qualité et livrées en
emballages sépards pour chague écluse,

ARTICLE B,
Conditions de caractére géneéral.

Détermination du Temps. Dix mois aprés la concé-
dation de V'ouvrage tout doit étre parfaitement achevé
d’aprés ce devis ef livré bien-emballé au bord du bateau &
Amsterdam ou Rotterdam. Pour chaque jour de delai,
Pentrepreneur sera imposé & nne amende de £300. (monnaie
hollandais).

ArricLE 6.
Payement.
Le payement aura lieu en 3 termes égaunx.
Lie 1% terme un tiers de la somme convendée, sera paye
& entrepreneur chez la commande de Pouvrage et de la
souscription du contrat.

Le 2m ferme le deuxidme Hers de la somme convenée,
quand toutes les parties composantes sont livrées et
arrangées pour ce but au terrain indiqué et approbées, et

Le 3m¢ ferme le troisidme tiers de la somme convenée,
guand toutes les parties mentionnées dans ce devis, sont
livrées bien emballées dans le vaisseau.
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cionada en la lista de los materiales, dos habitaciones de
esclusero; se las reunird tambien para embalarlas despues
para el trasporte.

Derramaderas. Despues se entregard la fundacion de
dos derramaderas segun el dibujo con las vigitas exigidas
v los tornos conforme la lista de materiales.

Preceptos generales. Todo hierro. aplicandose fuera de
la fundacion debe entregarse galvanizado, el otro cubierto
de minio de plomo., La piedra de silleria para los postes,
las piedras cubriendas etc. deben ser bien preparadas con
planes de contaclo pulidos. Para cada esclusa todo debe
haberse puesto junto antes del trasporte para convencerse
de la.egalidad absoluta y del exacto preparamiento de los
planes de contacto despues de lo cual todo debe marcarse
suficientemente de diferentes colores.

La piedra artificial debe ser exquisita de la formacion

del ric Waal, clicuarto y gris eada una por la mifad.

Los diversos mencionados abajo en la lista de los
materiales deben ser dé Ia mejor calidad y entregados en
embalajes separados para cada esclusa.

Arricuro 5.
Condiciones de caracter general.

Determinacion del Tiempo. Diez meses despues de la
convencion del trabajo todo debe ser perfectamente acabado
conforme esta platica y entregado bien-embalado 4 bordo
del buque en Amsterdam & Rotterdam. Para cada dia de
retrazo se impondr4 al contratista una multa de 300 florines.

Arrticuno 6.
“Pago.

El pago se verificard en tres terminos iguales.

El primer termino, la tercera parte de la cantidad del
encargo serd dada al contratista al tiempo del encargo ¥
de la firma de la contrata. )

El segundo termino, la segunda tercera parte de la
cantidad del encargo cnando todas las partes componentes
son entregadas enteramente en el terreno indicado para
este objeto y aprobadas y

El tercer termino, laultima fercera parte de la cantidad
del encargo cuando todas las partes mencionadas en esta
platica son entregadas bien embaladas en el bugue.

PRITSOPGAAF VAN
J,. HOOS & ZONHEN,
- Oostzeedijk No. 270,

FABRIEK VAN MACHINAAL TIMMERWERK,

Aamn
Monsieur I'Ingénienr
W. BRANDSMA JoH.ZN, & Kmlmqan,
RoTTERDAN, 21 Janvier 1888.

Nous avens Phonneur de vous faire part que nous sommes enclin de feurair pour lo compte de o Républiqua' de Colombie en Amérique Meridionale
Trois doluses suivant les dassins eb la liste des matériaux que vous nons aves fourni, travaillé ar grand complot.

Toub sera délivré & votre choix emballé et marqné franc bord, d'en vaissean murin & Rotterdem (Hellande) dans lo temps ot aux conditions de
payement stipulées pour la somme de cent ot huit mille Florins do Pays-Bas — écrire Fl. P. B. 108,000.—. Nous nous permettons de vous faire observer

qir'il est impossible de fournir des bois absolument secs.

(signé} J. HOOS & ZONEN.

Apnbieding tot het maken en leveren van drie sluizen benevens twee overlaten benoodigd in de republiek Colorubia (Zuid-Amerika).

De ondergeteckende LEEXDERT LUYENDIIK; timmerwan en molenmaker van beroep, wonende te Nienwerkerk afd. Yssel (Prov. Zuid-Holland in
Nederland), wil zich verbinden tot het maken en leveren van drie slnizen, twee overlaten enz., alles volgens de teekening en de daarbij behoorends,
beschrijving benoodigd voor cen kanaal in de Republiek Golombia (Zuid-Amerika) en te leveren Echeepsboorrl Rotterdam voor de somma van: een honderd:

en drie dmzend vijf honderd guldens, zegge f 103,500.—.
NIEUWERKERK Afp. YSSBL, 20 Februarij 1888,

(get.) L. LTUYENDIJX,
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Annexe B.

La livraison de deux dragues, un bateau de service

et qualre canots de fransport.

Dans.le rapport nous venions de eciter les motifs pour-
quoi I’achat de nouvelles dragues doit étre considéré utile,
parceque le systéme pratiqué actuellement dans le Dique,
réalise trop peu de métres cubes excavés par jour, tandis
que trop d’ouvriers en sont exigés, chaque métre cube cotite

- done trop-chér. L’ingénieur ArLsers y a fixé déja Patten-

tion dans son rapport, nétre examen I'a entiérement affirmé.
Afin d’obtenir le meilleur type de drague nous somines

entrés en délibération avee quelques sociétés hollandaises

agsez connues qui consfruirent les machines d’une maniére
excellente. Nous sommes d’avis de proposer Iachat de
deux dragues de la société pE Jonem & Cre. & Oudewater
ou Fierr vrices & Haarlem qui excavent chacune d’elles

théoriquement 1800 métres cubes de déblais par jour, ou

en réalité 1000 m.c. par jour de dix heures ouvrables, done
2000 m.c. de déblais pourront étre excavés.journellement
avec ces machines proposées. En outre ces machines sont

/installées de telle sorte qu’elles jétent & Paide de transpor-
" tetirs, les déblais aux deux ebtés du canal, méme aux pla-

ces les plus élevées sans quelque autre transport. Awussi
y-a-¥’il sur chaque machine un cabestan i vapeur con-
struit & élever les troncs d’arbre se frouvant sur le plafond
du canal. La chaine & godets se mue par vapeur. L’ancre
&avant et les denx ancres du coté sont servies de treuils
4 vapeur, les ancres de la poupe sont attirées par des
treuils & mains. o

Au bord du bateau se trouve un magasin de combus-
tibles et d’outils, aussi on & eu soin d’un logis bien ventilé.
Chaque drague sera tenté d’abord en Hollande dans une

situation apprétée, il sera livré en 9 caissons pour le trans-

port qu’on pourrarelieraisément les unes auxautrespar des
rivets ou des vis. Le transport des dragues exige un re-
morquenr, qui pourra rendre service aussi aux Ingénieurs
le long du canal durant I’exécution des travaux. C'est
pour cela que ce bateau est muni d’un petit logis. Il par-
court environ 7 K. M. par heure et est & livrer en quatre
caissons jmpénétrables a ’ean,
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La entrega de dos dragas, un vaporcito para el

servicio y cuatro lanchas para trasporte.

En 1a relacion acabamos de dar los motivos, por causa
de conales la compra de nuevas dragas debe considerarse
util porque la sistema practicada actualmente en el Digue
realiza demasiado pocos métros clibicos excavados por dia
mientras que demasiados obreros son exigidos; cada métro
cfibico cuesta por consiguiente demasiado caro. El Inge-

niero ArnsErs ya ha fijado la atencion 4 eso en su relacion;

nuestro egamen lo ha enteramente afirmado.

Con el objeto de conseguir el mejor tipo de draga
hemos entrado en deliberacion con algunas sociedades
holandeses bastante conocidas que construyen maquinas
de una manera excelente, Aconsejamos proponerla compra
de dos dragas de la sociedad e Jonem y Ca. & Oudewater
o de Preer Hermaxos & Haarlem que excavan cada una de
elas teoricamente 1800 Métros eabicos de escombro por dia
6 en realidad 1000 M3, enun dia de diez horas de trabajo.
2000 Métros clibicos de escombro podrin por consiguleute
excavarse por dia, Ademas, estas dos maquinas son ingtala-
das de tal modo que echan con ayuda de trasportadores los
escombros 4 los dos lados del canal mismo en los sitios los
mas elevados sin ningun otro trasporfe. Tambien hay en
cada mayuina un cabrestante 4 vapor construido para elevar
los troncos de arbol hallandose en el fondo del canal. Ta
cadena de cubetas se mueve por vapor. La anela de Ia proa
y lag dos anclas de los lados son servidas por cabrias 4 va-
por, lag anclas de popa son tiradas por cabrias 4 mano.

A bordo del buque se halla un almacen de combustible
y de herramientas. Se ha tenido cuidado tambien de una
habitacion bien ventilada. Kl buque se probard primera-
mente en Holanda en una situacion preparada; serd en-
tregado en 9 piezas para el trasporte que s¢ podrin liar
facilmente unas 4 otras por remaches 6 tornillos. El tras-
porte de las dragas exige un remolcador, el cual podrd dar
servicio tambien 4 los ingemieros en el canal durante la

" gjecucion de las obras. Es por eso que este bugque es

provisto de una pequefia habitacion. Anda poco mas
menos 7 K. M. por hora y se ha.de entregar en cuatro
partes impenetrables al agua. :

<




Pour la bonne exéeution du travail et le prompt ame-
nage des mabérieanxz, nous lestimons utile, d’acheter
4 bateaux de fer, qu’on peut charger de 80 tonneaux,
chacun 4 un firant d’ean de 3% pieds, car une telle pos-
gession est nne premiére néeessité pour un pays, comme la
Colombie, pour l'exécution d'un travail si imposant.
Ces alléges peuvent étre trainées aussi par le remorquenr,
chacune esta livrer en 5 caissons, Detoutes ces machines
et des outils pour Pexécution, les dessins No. 5 et 6 sont
ajoutés comme annexes particulidres, ils les font voir 4 une
échelle suffisante et assez claire. Laliste suivante contient
les dimensions.

Ia'rmente las djmensiones . Dl'ﬂgl'l. Romolcader, {abarra.
Drague. Renorquonr. Mlge, Largura del buque ............ 28.25 m. |20.— m. [22,~— m,
Longueur du bateau ......... 28.25 m. (20— m. 22— .| Anchum .0 s 5.65 ) 4.25 . 5.75 .
5.65 4.25 5.75 5.80 450 | 5.90
L&rgeur " " . -ﬁ " . H} 4 5-90 " .A.].tura. " B eeenanannens 2.4.'0 " 1.— r 1.50 n.
Hantear v w oo 240 0 | L— w0 1180wt galage e 110 4| 050 .- g n-
. . 0.25 . —
Txra,z%t dean . 110+ | 0.50 1.— " | Grueso de hierro ............... 0.0063 » | 0.005 , | 0.005 4
Epaisseur du fer ............... 0.0063, | 0.005 » | 0.005 , id. de los parvisios ... .. 0.0063 +| 0,004 , | 0.004 ,
item des pa.vois _________ 0.0063 , 0.004 , 0.004 , Distancia de las sondas ~....| 0.50 n| 050 4 ) 0.50
Distance des gabarits  ...... 0.50 , | 0.0 , |o050 , | Alburasdelosporques........ 0.40 4| 020 #|0.20 .,
Hauteurs des porques ... 040 , | 020 ~ | 020 o ] Compound con | Cempound sin |- Tz Tz es de
_ Compornd aves | Compousd s | Lo Tumiere Maquina 4 vapor: amdensador | eondensador ;2.'25 m. x 4
Machine 3 vapew : wolgios | endenstionfest 12.25 m.| - Gilindro de alta presion ..... 0.25 .| 0,025 m, | Cada gabar-
. . a- r -
Cylindre 3 haute pression ...[ 0.25 m. | 0.25 m. ! ’Z,'né’ge id. » baja o+ .. 0.48 » | 0410 4 gﬂaﬁ:eizcﬁ-
»w Abasse o | 0.46 4 | 0.410 4 - flf;‘:géétsg Curso del embolo (piston) ...| 0.50. » | 0.90 gunas 50 To-
Cours du piston ......... e 0.50 4 | 990 « |+s0tonnanx con 60 roroluciones
[ 0 rélufons Diamétro del caldero ........ 2.00 , | 1.60 m.
Diamétre de la chaudidre ...| 2.00 » | 1.60 « id. del  conducto de
" du canal du feu ...| 1.00 » | 0.80 « fuego ..o, e 1.00 . | 0.80
Nombre de tubes ............ S0 | A4 Numero de tubos............. i 70 44
Surface échauffante ......... 40 m?. _ 26 m?, Superficie calentando .... ... 40me | 26 m’,
Pression réelle de la vapeur 6 6 Presion verdadera del vapor 6 6
: chaque  go-[La rous e Cada cubetajlz rueda de
det & un [arriére & une de draga tiene| Popa. tione
cobtenu  de| Jargeur de un contenidolina anchara
0.230 m. ¢.1{2.50 m. et un de 0.260 m. c.| de 2.50 m.
produitest12| diamétre de ¥xcava 12 |yundiametro
godets  par| 255 m. cubetas por| de 2.55 m.
minate an mioute 4 lo
lel'lS. mals menos pero
on vérité plug en verdad
de 1000 m.c, mag de 1000
en 10 heures, .| n. ¢.en 10
horas,

D’aprés le tarif officiel ci-joint de M. M. D Jongu & C1E
& Oudewaler, leg machines of les matériaux surmentionnés
sont 4 livrer comme ce qui suit:
4 alleéges de fer ad f 4.500 f 18.000 ou frs. 38.300
1 remorqueur... 5 - - 18,000 » » 38.300
2 dragues ...... v - 44,000 - 88,000 , » 187.230

Total / 124.000 ou frs. 263.830

Ces machines et outils sont indispensables pour une
bonne exécution et ¢’est pourquoi que ce montant se trouve
dans notre calculation.

ot

Para la buena gjecucion de la obra y el pronto acarreo
de los materiales lo juzgamos util comprar cuatro Ianchas

de hierro que se puede cargar con 80 toneladas con-

un calado de 34 piés, pues una semejante posesion es
una primera necesidad para un pais coma la Colombia
para la ejecucion de una obra tan imponente. Estas
gabarras pueden ser tiradas tambien por el remoleador ;
cada una se entregard en 5 partes.

De todas estas maquinas y de las herramientas para
la. gjecucion los dibujos N¢ 5 y 6 van adjuntos como
anejos particulares; las hacen ver 4 una escala suficiente,
bastante claramente., La lista siguiente contiene particu-

Segun la tarifa oficial adjunta de los Srés »m
Jonem y Ca 4 Oudewater las maquinas y los materiales
mencionados arriba pueden entregarse como sigue

4 gabarras de hierro 4 f 4.500 f 18.000 6 $ 7.660
1 remoleador ......... " - - 18.000 » » 7.660
2 dragas............... v - 44.000 - 88.000 , , 37.447

Total flor. 124.000 6 $ 52.767

Bstas maquinas y herramientas son indispensables
para una buena gjecucion y por consiguiente se halla este
montaute en nuestro calculo,

£
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T’amélioration del Dique une fois finie ils restent ,
~d’une valeur assez grande pour la Colombie; les draques todavia de un valor bastante grande para la Colombia; las
pour faire des services & d’autres lieus, les alléges et le

dragas para hacer servicio en otros sﬂnos las gaba,rras ¥y
remorqueur pour le transport aulong de la riviére. el remolcador para el trasporte por el rio.

FABRIEK ,,DE HOLLANDSCHE IJSSEL.”

- ‘ QOupEwWATRE, § Nov. 1887.
DE JONGH & Co. : -
Civ. Ing. )

FABRIEKANTEN ux AGENTEN WelEdelgestr, Heer
YAN

) Stoom- en andere VWerktuigen,
Specinliteiten in Baggerwerktuigen

BRANDSMA, Ingenieur,
en ol wab verder op Publicke Werken bet.rek.king heeft.

te
" TELEGRAM-ADRES: Eralingen.
- Machinefabriek, '
OUDEWATER,

Volgens afspraak hebben wij het genoegen U hierbij te doen toekomen, de specificatie en de plans voor
4 fjzeren lichters, prijs per stuk ... ...c.ccovnies s

1 eenraderige sleepboob, prijs ... ...
2 dragneurs met tranzporteurs, gecombineerd prijs per stuk .,

. e eeabn et tasamsamsaeaessrn b ree te s eeraereses - 44,000.—
De levering geschiedt na voldeende beproeving in welkmg 2an onze fa.bnek fra,nco langs zuboord van een HWGI'zl_]dS aan te wijzen zeeschip te
Amgterdam’ of Rotterdam.

De hetaling § bij bestelling, + na voldoende proefwerking, het restant ne volbrachte aflevering langs zijboord
=1

Ter gelegener tijd meh belangstelling uwe nadere mededeslingen te gemoet ziende, verblijven wij inmiddels na beleefde grocte meb hoogachting

Uw Dv. Dienaren,
(get.) DE JONGH & Co.

GEBR. FIGER., Haansen, 3 Maart 1888.
FABRTEKANTEN, .
HAARILEDM,

Den Wellidele Heer W. BRANDSMA J.Z¥.,
Telegram-Adres: be
GEBR. FIGIEE. Rotterdam.

Wij hebben het genoegen U bijgaand te zenden de opgave der baggermachines met een wegperstoestel omschreven in den meest volledigen vorm
_Het totaal der prijzen zooals wij meenen U te mogen annbieden ig als volghb:

2 baggermachines met wegperstoeatellen

- . & f 48,000.— F 96,000,
50 m. Persbuis voor de DRZZEIMOIBNS .u.uu coivs crier v covceeerameoss s smisiis  nn + el eieilieitees eaieiassaes Seiaieee s s eeasr e ee e rente 4 - 1,250.—
3 stoomheijen en blokken van 900 Koo e v iiiiinn - e LA f 4,300— - 12,900 —
" 110,150.—

‘ . Uwe Dienstw. .Diendren,

GEBR. FIGEE.

El mejoramiento del Dique una vez acabado, quedan -




Annexe OC.

Caleulation de frais pour I’achat de machines nécessaires
a Pexécution de la construction des travanx artificiels.

Dang un pays comme la Colombie peu-peuplé et sou-
mis & un climat tropical, on ne peut compter gudre an
travail manuel, de sorte qu’on fera auntant gue possible 3
I’aide de machines. '

(’est pourquoi que nous l'estimons au plus nécessai-
res, les machines mentionnées dans la liste de la société
Wirsmanen & Havsnaww & Rotterdam ci-jointe et d’insister
ainsi & leur présence dans la livraison. Puis nous y fixons
Pattention que les machines & vapeur des sonnettes pren-
vent rendre service 4 ’asséchement des puits de fondement
et & Papprét des espéces du mortier et du ciment.

Par les alléges et remorquenrs mentionnés dans
Pannexe B, on pourra les transporter aisément d’an terrain
vers lautre. Elles attribueront beaucoup i une vite li-
vraison entidre des fravaux, guand elles seront dirigées par
11 ouvriers européens, desquels fait mention le rapport.
Il en résulte que le montant assez grand ne doif étre
effacé de la caleulation, de sorte que cette livraison faisant
la somme de 12520 florins monte & francs 26650.
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Anejo €,

COaleunlo de gastos para la compra de maquinas necesarias
en la ejecucion de la construceion de las obras artificiales.

En un pais como la Colombia poco poblado y sometido
4 un clima tropical no se puede contar mucho sobre el
trabajo manual de manera que se hard cuanto sea posible
eon ayuda de maquinas. ,

Es por tanto que juzgamos de la mayor necesidad las
maquinas mencionadas en la liste adjunta de la sociedad
WisemaLey y Havsmawn 4 Rotlerdam y de insister pues
4 su presencia en la entrega. Ademas fijamos la atencion
4 que las maquinas de los estacaderos pueden sexvir tambien
para secar los pozos de fundamento y 4 la preparacion de
la. especie del mortero y del cimento. '

Por las gabarras y remolcadores mencionados en el
anejo B. se podrd facilmente tragportar estas maquinas de
un terreno 4 otro. Atribuirdn mucho 4 una pronta entrega
entera, de las obras, siendo dirigidas por 11 obreros
europeos, de los cuales la relacion hace mencion. Resulta
de eso que el montante bastante grande no debe borrarse
del calculo, de manera que esta entrega costando la cantidad
de 12520 florines neerlandeses se eleva 4 § 5330.

SPHCIPICATIE EN PRIJSOPGAAT VAN
WITNMALEN & HAUSMANN,
aan den WelEd, Heer W. BRANDSMA JomZx., Kralingen.

gewicht.

5400 Ko. 3 Heimachines van 600 & 700 Eo. BIok.....c.iceriirivnicviiniirnnenscssccnivsnenaes e vinees weterentine snenesirerenes et iarseeiesiarane A f2650— - f ¥950.—
6000 ,, 3 Heistellingen met touwwerk en blok, gerekend palen 14 m. .....ciiiiee coriiens rveesnernnees gy = DB, — - 1675.—
3000 ,, 3 Cenirifugaalpempen 5+ met riemen compleet en 8 m. Pijp .o « uvne e g - BBO— - 960.—
3000 ,, 3 Schotelkalkmolens meb schotel 1.52 m. diam. en riemschijf ...... e ey = BOB— - 1785.—
200 ,, Riemen en klein gereedschap, riembinders enz. ST U PP PR RTRTRIT - > 0 F
f 12520.—

RorreRpam, 2 Dec. 1887.

De heimachines zullen voorzien zijn van riemschijven tot het drijven van de centrifagaalpompen en kalkmolens. Alles verpakken langs boord

alhier geleverd.

-




~ Annexe D.

Frais pour le transport & la Colombie de toutes les
_nécessaires des écluses, des deux t}raglies, d’autres
machines ete. apprétées en Eiurope, . o

Pour acquérir: une chiffre assez exacte pour le trans-
port des materiaux et des machines nécessaires pour
Vexéeution de 1’amélioration del Dique nous ‘AVOnS Con-

sulté de différents commissionnaires de cargaison en leur. - |

montrant la liste suivante, qui contient tout cé qui égtd

trangporter, savoir: Tonneaux] ~ -
SO mee
: (1000Kg)| .-
8 martinettes 4 vapeur avee sounettes, T g
mouling & mortier et pompes centri- Co
fuges ...ooooeeinienns e 18% 50%"
2 ATAGUES 1ovvrerneerisnrmmenarsrenmsnrenes. 264 600
4 canots de charge de fer (alléges) ...... 92 . 760
T TeIOTQUETT. .o eeiversrenrneransins e 88 90
Bois pour les trois écluses ............ el 421 527 -
Fer v n 0 b e 223 31
Pierre de taille pour les trois écluses...| 318 115
Briques ....oo.ooienins e 731 429
| 1900 | 2575

De différentes propositions, la meilleur nous parail
celle de MM. Vroree & pE Wius & Rotterdam dont
Voriginal accompagne ce rapport et qui indique une somme
de florins 3%,200 ou franes 72,766; mais on doit anssi tenir
~ compte avec la proposition de MM. Ruws & Co. & Rot-
terdam, laguelle indique 70,000 Sflorins ou francs 148,936,
ainsi nous avons proposé la moyénne de ces offres, pour
avoir une bonme calculation, et mis dans Iestimation des
frais de transport de 1’ Europe 2 la Colombie frs. 111,700.—

Anejo D. - S _
Gastos para.el trasperte 4 ln'Colombia de todos los
necesarios de lis esclusas, de las dos dragas, de

. _ otras maquinas etc. preparados en Europa.

Para’ a,dquu'lr 4 méntante bastante .exacto para el

| ! trasporte de- los. miateriales. y de las magquinas necesarias

para la_ejecicion’ del mejoramiento del Digue hemos
- consiltado. eon: v'a.'ljioé corredores de buque, ensefiandoles
'1a lista’ sighiente’ que contiene todo lo que hay que tras-

portar, & saber:. . s : Toneladas. .o
ST (de 1000Ks.) '
3 magquinos -de vapor con estacaderos,

“molinos para mortero y bombas centri-

F0gAS e e s 18} 504
2 ATBEAS  1eerrrrrreeren eaienmanietesresnens 264 | 800
4 lanchas de hierro para carga ..... ... 92 760
1 remoleador ......... USSP 33 30
Madera para lag tres esclusas ........ | 421 - 527

CHierro 4 om o mom e Joo2e8 | 8
Piedra de silleria +............... e 818 | 115
Ladrillos ....ccooovernns Ceveene e aeveneee 781 429

1900 - | 2575

De diferentes ofertas la mejor nos parece la de los
Sefiores Vrorar y bE W1ss 4 Rotterdam, de quienesel origi-
nal acompafia esta relacion y que indica una cantidad de
florines 84.200 6 pesos 14.583 ; pero se debe tambien tomar
cuenta de la proposicion de los Sefiores Ruys y Ca. 4 Rot-
terdam, que indica florines 70,000 6 pesos 29,787. Por
consiguiente proponemos la mediana de estas ofertas, para
tener una buena calculacion y ponemos en il presupuesto
los gastos de trasporte de Europa & Colombia 4 pesos 22,340.

VYROEGE & DE WIJS.
SHIP-BROKERS.

AGENTHS
Rovan Marn Sreay Pecker CY
to
TrE Brazins, RIvER PraTe, WesT-INDIEN efe.

Telegraphic Address:
DEWIIS.

WelBdele Hecr!

Rorrerpad, 21 Januarij 1888,

Den Heer W. BRANDSMA, Kralingen.

Met referte aan de onze ven 18 dezer hebben de eer U mede te declen, dat voor het tramsport van het materieel naar Catageve wij zouden
kunnen contracteeren om Julij, Aungustus, September van dit jaar te Jaden ¥ 30 {dertig Shillings Eng. geld) per ton, gewicht of maat in keunze der

Reederij, betaalbaar bij het teekehen der cognossementen, Het schip mogt alle zware stukken inpemen en lossen, maar de Jading moet met een époed .

van minstens 150 Ton per dsg geleverd en ontvangen worden, anders heeft do Reederij rocht op leggeld hetwelk zel zijn £ 40 dangs. Het zal ons

aangensnm zijn mwe geterde opdracht in tijds te ontvangen en teskenen hoogachtend

" UBd. Dv. Dienaren,

, (¢et) VROEGE & DE WITS.

RUYS & Co.
Rotterdam—Amsterdem—Antwerp.

Shipbrekers and gemeral Forwarding Agents.

et

WelEdele Heer!

4

RorrerpaM, 26 Jannarij 1888.
Den Heer W. BRANDSMA Jou.ZN., Eralingen,

Uwe geachte letteren van gisteren zijn ons goworden en danken wij U voor de daarin opgegeven gewigten.
Tij hebben nu den vrachtprijs voor nw Carthagena materieel nog eens nasmwkemrig gecaleuleerd en zijn ot de slotsom gekomen, dat U dien op

_ £770,000.— moet ramen, dug f 5000.— minder dan onze eerste opgave.

f

UEd. Dw. Dienarven,
(. ) RUYS & Co.

Hoogachtend




Annexe E.

Calenlation des frais des mm:erm,ux ex1ges pour la
construction des écluses ef des declmrges S
livrer dans la Colombie. .. -

. . » . . .- - .
‘D’aprés la liste suivante il y a encore & livrer pour la" ‘|
construction des oeuvres artificielles dans le canal del

Digue, hormis tout ce gue sera importé de I'Burope, des
matériaux aisément & acquérir en Colombie; savoir le
fagotage et les pilotis du fondement, on pourra les couper
lelong du canal del Dique ou de la riviére la Madelaine,
de suite pour les murailles des écluses la pierre naturelle
bien abondante dans la Colombie, et la chaux qu’on brule
l1a aussi, le ciment de Portland importé de I’ Angleterre et
la boiserie des revétements en charpente et des palplanches,
qu'on pourra apporter de bon marché des Btats Unis.

Tout est caleulé sans droits d’entrée, et alors nous
acquérons la calculation suivante de fraig:

10,534 métres de pilotis ad frs. Sle m. ......... fra. 31.602

296 m, ¢. de palplanches (,,tongued and
grooved”) ad frs. 100 le m. e. ............ » 29.600

85 m. e. de bois de revétement en char-

pente et des planches de roulage frs. 80
lem.c. o " 6.800

6,050 tonneaux de plerre raturelle ad frs 15
le fonnean .......cociiiiiiiiiii » 90.750

7,500 H. L. de chaux ad frs. 81e H. L. ...... w 22,500 °

3,450 H. L. de sable ad frs. 1 le H. L.......... r 3450
6,700 H. L. de ciment ad frs. 471e H. L. ...... v 26.800
84,000 bottes de fagotage ad firs. 50 les 100 b.. . 17.000
975 bottes de cafiabrava ad frs. 1 la botte.. 975
4,300 piquets ad frs. 8 les 100 piquets......... " 844
860 m. ¢, de décombres ad Jrs. 5lem. c. v 4.300
Sommes INPIEVUES.c.ovuviviiiiniiriiinireirnnieans v 5.879
Total ...... Jrs. 240,000

14dnejo B. -

Galculo de los gastos de los matem&les ex1g1dos por la

= .. ;eonsiruccion de las eselusas y derramaderas
‘ -4 entregar.en la Colombia.

" -SBegtn la lista siguiente hay fuera de todo lo que
serd importado de Europa todavia que entregar para la
construccion de las obras artificiales en el canal del Digue,
materiales que se pueden facilmente adquirir en Colombia,
4 saber, faginas y las estacas de fundamiento; se las podrd
cortar por lo largo del canal del Dique o del rio la Mag-
dalena, despues la piedra natural para las paredes de las
esclusas muy abundante en Colombia y la cal que se quema
alli tambien, el cimento de Portland importado de Ingla-
terra y las tablas de los revestimientos y de los maderos
que se podré traer barato de los Estados Unidos.

Todo es calculado sin derechos de entrada y adquiri-
mos el siguiente calculo de gastos:

10,534 métros de estacas 4 $ 0.60 (§ 1.08 en
papel) el métro
296 M3 de maderos (,,fongued and groo-

$ 6.320.40

...........................

ved”) 4 $ 20 ($ 36 en papel) el M* ... » 5.920.—

85 M2 de tablas de revestimiento y de

tablas de acareo 4 $ 16 ($ 28.80 en
papel) el M3 ... v 1.860.—
6,050 tonelados de piedra natural 4 § 3 Co
($ 5.40 en papel) tonelada............... » 18.150,—

7,500 H. L. de cal £ $ 0.60 ($ 1.08 en papel
el H. L. e o 45600, —

8,450 H. T.. de arena 4 § 0.20 (§ 0.86 en
papely el H. L. ... »n 690.—

6,700 H. L. de cimento 4 § 0.80 (§ 1. 44 en
papel) el H. L. oooviiiiiinniiniienns v 5.860.—

34,000 Atados de faginas 4 $ 10 ($ 18 en
papel) log 100 atados ......ovvveiiinianins v 8.400,—
975 Atados de Cafiabrava 4§ 0.20($0.86 en : .
papel) el atado .....ccoiiiiiiiiciiin v 195, —
4,300 estaquitas 4 $ 1.60 ($2.88 en papel) :

los estaquitas 100 (oo at 68.80

860 métros cibicos de escombrosd § 1.—
($ 1.80 en papel) el métro cibico...... v 860,—
Cantidades imprevistas .........cooiiivinininnns v 1,176, —

Total § 48.000.—
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Liste des matériaux pour les oenvres artificielles a livrer dang la Colombie (Amérique méridionale).
_ 1« FOLUSE A CALAMAR || 2me BOLUSE A SANAGUARE || $mr ECLUSE A MAHATES - o oaplin-
. (rouge). (blane). {bleun). livraisons
ENUMERATION - pour
DES g DIMENSIONS. _’éé s DIMENSIONS. £ E s DIMENSTONS. é‘ E] | tes troiw REMARQUER.
- = o . - | 22202 . . -~ |23 = Lt |2 2= écluses
ATERIAUX. AR EE HERR T R I s
2| 58| 2lg8=ya| 2B 2|22 |5| B | 5|5 |28 Lo
= | = |& = 2 |7 | = = S = | = = |ensembles.
Pilotis de fondement‘ oo o | 4041 7~ 1 022 lronde. [2828 Mer=||| 300 T.— 0.22 | ronde.[2100 Mer=d|; 264 7.~ | 022 |conde. (1848 Mers) 6776 Mern.
Pilotis des revétaments en charpente... 2 6.—|020| = 144 30| 6.—{020 » 180 . 12| B—|020] 60
Ttem, 241 B 1020 120 3| 4— (020 o | 152 321 4.— [ 0201 « 128 « .
, Ttem, ol a—lom! e s = = |=1=! =+l =| = i=|—|—*
" Pilotis & appuli. e cecesaresus e siniree 2% 8—|020( 192 « 56| 650 ) 0.20 |ronde. 384 « 26| 5.— | 0.20 [ronde.| 130
TEBIO  veness vn vwivmemesmsnsnsrenees 24| 65010820} 2 |156 o 12] 5.~1020] « 60 » - - el —a
Ttem 16| B.—|020] » 80 » - - -1 —- - - - -— -
) 792 Mer®, 756 Mera. 318 Mern} 1868  »
Rangées do palplanches oo v ] 3.50 |19.60 | 0.08 (s2.760 M3 3 8,60 |17.70 | 0.08 |14.868 M3 31 3,50 |18.20 | 0.08 [18.608 M? \
Ttem [ 2( 4— |16.50 | 0.10 (183,200 « 3 8.50 [16.70 | 0.08 [14.028 3 8,50 (1510 | 0.08 [£2.684 «
Ttem - - — — —_ 1) 4.— {1420 | 010 | 7.680 o 1 4= (18— | 010 | 5.200
Item il - | == — 1| 4— [13.20 [ 010 | 5280 « 1| 4.-- |1L40 | 0.1G | 4560
Bangées de POARGAUX wovves s cneeeinerins 4 12.-- | 350 | 0.10 [16.800 « 20 1150 § 4.— | 0.10 | 9.200 » 2l O | 4= | 010 | 7.200 4
Ttem —| - - | - — 2| 10— | 4— | 0.10 | 8.000 « 2| 750 |4~ | 010 6.000
Rangées de pulplanches ... .. 8 4.50 | .50 ;| 0.08 {13,940 2! 5. | 350 0.08 | 2.800 « 2 3.— | L.65 | G.08 [ 0744 & 2
. ) : spruce pine bien créosoté eyl
Tiem 4| 450 | .- | 0.08 | 2.880 . 4| 4.— | 650|008 | 7.040 » 2| 2.-—|435|008][L1392 » ( tongued and groved. 4
Item 8 4 | 250 | 0.08 | 6400 « 2 4— | 4050|008 2880 « 2| 3.— 475|005 | 2280 «
Item &| 4— 450 | 008 | 5760 2| 250 7.60 | 0.08 | 3.600 » 2| 4 |855| 008 ] 2400 .
Item N 3| 8.— 2500082400 . 4! 250 | 6.— | 0.08 | 4800 » 2 40— | 860 | 0.08 | 2.304 »
Ttem e | 4| 8= |8.—|008[ags0 o || 2| es0|550|008]2000 4 [} 8| &—|870) 0082565
ltem JE s — | - — — — —_ - - | 8.—|8101008| 02872 «
Ttem e - | = — x -1 - -] — n a| 8. |480|008 2804 .
08.920 M2 51.736 M> 63.416 M’F-Z‘H«.OT’B M3
Bois des revétements en charpente... .. %| 6.~ [10.— | 0.00 [ 6000 . 6| 12— | b.— | 0.06 [21.600 « 4| 850|250 ) 0.06 | 51%0 « )
Item % 9.60 {10.— | 0.06 11._4-00 X 2 9.— | 2.60 | 0.08 | R.700 2 7.— | 2.50 | 0.06 | 2,100 ! spruce pine bicu ¢iéosaté,
Ttem 2! 1450 | 5. | 0.056 | 8.700 . - — — - — g| 6.50 | 2.50 | O.UB | 1950
Hem 2| 18.— 15— {006 7800 . - .- — — — | - —_ f— — 2
Planches de roukage 00| 620 (020004 4160 & 805 5.0 | 0.20 | 0,04 [ 8.328 70 5201020004 2,012 ., t
iteh pime.
ingles e oo oo e < | ==| 1840 | 007 | 0029 8220 « | —| 158 | 007 | 002%) 2553 4 —] 010 0,07 009 1068 - pHet pike
41.280 M2 30,180 M3 18,130 M?| 84.590 « -
Picrre naturelle ... - —|3630.— tovu. | on |'1,650 . — |1884.— [tonn.| ou 620 » —| 616.— | toun.| ou 1280.— » ] 2.550 , .| ou 560 teun. en pidcees
2 regulié pour la magon
CRANT 1ver oevosvrranr ap a0 sesans wosee oo - - — — 4700 HLF — — — — | 1800 HLl| —| -— — - 900 HL.| 7.500HL.| bien brolé et pur.
SABIE  ee e erennnens —| - — | — | 2300 — — —_ | - 750 » - = - | - 400 5} 8450 » bien pur et grosse.
CIMEDbar crevmearvar veens e —_ [ = | 4B00 -_— —_ —_ — | LBO0 » —_] - —_ -— 700 | 8400 lo. gualité.
Dc';blais A OREERIIe  ceeeciar rreme s —t. = —_ —  [30.000 M3J}| — —_ — — 110920 M3} —| -- — — | 8.500 M3| 49,420 M| pourla formation despu
. fondement des-&clnses.
FAZOIER <oovve vrrrersnsn aerrrmnssesen o — |17600,—  bottes | — M40 - — |8800,— | hottes| — [188.— o — |7940.— |bottes| — — du manglé prieta,
Clayon (cafia BIAYEY cvovnseaees aeserees — | 9900 Miou 500 boltes| — — | 4950 Mlou 250 bottes| —  « — | 4460 Mlon 225/ bottes| —  » bicn droit et 4 M. dining
PIUeta.s susvar oevesmenronver waisne sarmroes 9200| 075 | 005 |ronde — 1100| 075 | 0.05 |ronde| — » |||[1000| 0.75 ; 0.05 |ronde; — » de ojomono.
 DEcOmDBTES ..y weone s et - - e 440 —] - — | = 1220.— . - - - | - 200 « en grand pidces.
" RevBtements des falns oo wem vvene — 12200 M2 — — — — (1100 M| — —_ —_— — {1000 M3 — - — n Dbien exéenté.
LES DEUX DECIIARGES.. REMARQUES.
PIIOKS or vveeee verses weearsee e svemsesvnnes | S80[ Dem 0.92 | ronde! 1900 Mers,| da bois ojomono.
Bangécs o palplanckes..cooe e« | —| S | 218 | 008 | 52320 Be| du bois sprace pinc.
Revétements des talas ..oooveerrecanre —1 24— |26~ |ou 624{M? bien exéenté.
. Pietre: natazelle ..oves veaes weiesenne o | 968 jtonBEARZ(O0 | eee 440 m. e }:iéce bisn tegulié pour
8 MAGONNETIE.




Annexe F.
»

Salaires pour le débarq}lemeﬁt et lo transport des maté-
riaux et pour la construetion do foutes les oeuvres
artificielles nécossuires dans Ia Colombie. :

A

e e e

Avant le commencement du travaille remor-. [.. © -

queur et.Jes alléges sont & monter, ce que coutera
La décharge de 2000 tonneaux amenés de.

I’Europe ad frs. 8.1e tonneaun ............ PRI .

N

Le transport vers les écluses est estu:ne a..

Le service du petit remorqueur pendant

27 mois coutera: 1 mécanicien ad § 90 et 1
chauﬁ'eur ad § 30 le mois; § 160 au combusti-
“bles et de Ja graisse par mois; ainsi § 280
tous par mois en monnaie de papier, ou § 170
en or, pmrconsequent frs, 850 par mois est pour
les 27 mois
La construction de 6 ca,ba,nes chez “les
écluses prendta
Le, creusement de 8 pmts de fondement pour

les écluses exige d’aprés la liste annexe I, & ex-
caver ‘environ 50,000 m. ¢. ad frs. 1 lem. c. est
*I’enfonicément des pilotis pour le fonde-
ment, Papprétement des' traversines, I'enfon-

" cement des palplanches et des panneaux et
Papportement des planchers de sapin et de
chéne des 3 écluses enzembles, avec les machines
de sonuette cte., pour 8676 m. de pilotis estimé
i frs. 1 le m. courant
 Le magonnage de 8575 m. e. aux 3 écluses

¢t 2 décharges aussi bien pour les pidrres arti-
ficielles que pour les piérres naturelles et le
placement de la pierre de taille ad frs. 6 le m. e.
Le placement des portes des écluses efe. et
Iapprétement de tout Pensemble, s’effectue par
le personnel amené de ’Europe
Combustibles, de la graisse ete. pour les
machines
Salaires pour 'apprétement des revétements

en bois des écluses, 300 m. ¢. ad frs 10 le m. c..
L’apprétement der revétements de talus

4300 m?- ad fra, 2 le m®

.......................................

.................................

.....................

...............................................

...........................

ks .
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* 8000

6.000
- 8.000

22.950

2.000

50.000

8.676

21.450

mémoire
5.000

8.600

Jrs.

143.676

~ 4nejo T.

Sueldos para el desembarco y el trasporte de los mate-
riales y para la construccion de todas las obras

_artificiales necesarias en Colombia.

Antes que se empieza la obra el remeleador
|y las gabarras son de montar, lo que cosbari......

La. descargs de 2000 toneladas traldas de
Europa & $ 0.60 tonelada....... et iaeensemaeain
El trasporte hacia las esclusas se calcula, a..

con 1 maquinista 4 § 90 y 1 fogonero 4 § 30 el
mes, § 160 por mes de combustibles, y grasa ete.
$ 280 por mes, todo en moneda de papel 6 $170
&n oro por mes para los 27 meses ........ PR

La construccion de 6 habitaciones cerca las
esclusas

La excavacion de 3 pozos de fundamento
para, lag esclusas exige segun la lista anejo E.
poco mag & menos 50000 m® 4 § 0.20 el m®. ......

El poner de las estacas al fondo, el prepa-
ramiento de durmientos, el poner de las hileras
de planchas al agua y la traida de las tablas de
abeto y de roble para los fondos de las tres es-
clusas junto con las maquinas para estacar ete,

...................................................

para 8676 Méiros de estacas calculado 4 § 0.20 |

el métro corriente
La albafiileria de 8575 M? en lastres-es-

.......................................

clusas y 2 derramaderas como tambien para las |
piedras artificiales y naturales y el poner de la,_

piedra de silleria. 4 § 1.20 el M2

...................

El poner de las puertas de las esclusas ete,

y el preparamiento del todo se efectuard por el
personal traido de BEuropa.
Combustibles grasa ebte. para lag ma-
quinas
Sueldos para el preparamiento de las reves-

.......................................................

temientos en madera de las esclusas, 300 M3 4.

................................................

$2el M

El preparamiento de Ios revestimientos de |

...................

escarpa 4300 M2 4 § 0.40 el M*

$. 1600.—

v, 1200.—

- e 1600.-—-
¥l servicio del remolcador durante 27 meses |

4590 .—

# 460.-—

+10000,—

» 1785.20
. 4290.—
mernbria
$ 1000.—

s 600.—

(1N 1:720.,——

Total

$ 28.735.20




Annexe G-

. Caleulation de frais des draguages necessaires pour
appréter le canal aux dimensions exigées
d’aprés le projet.

Dans le rapport les draguages sont mentionnés en
grands traits, ils sont calculés plus exactement eb placés
dans Ja; liste détaillée ¢i-dessous. On peut les partager en
2 parties savoir: :
1¢ TLis draguages immédiatement i effectuer. .
20 (eux qu'on powrTa effoctuer -aprés Vachévement du

canal et aprds que ceci sera mis en exploitation.
Les premiers draguages montent & 680.600 m.c.

" seconds: " ] ] 44!9.000 "

-----------
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Un total de......... 1.129.600 m.c.

est exigé d’excaver pour P’amélioration suffisante del Dique.
Nous avons dit que Pexéeution exigera deux

gui’ élevent chacune d’elles 1000 m. ¢. de déblais par jour
de 10 heures ouvrables. I’extraction sera donc 2000 m. c.

par jour.
La premidte partie s’effectuera domc par les. deux
ATAGUES..eeesvevessassanrersresssinsanmamrassiinsess en 340 jours.
La seconde item........cccoceverre vieeesiee n 225

dragues, .

Donc les deux dragues seront mises en ceuvre 565 jours.
I/année fixée 3 260 jours ouvrables, les traveaux i
. effectuer par ces deux dragues, geront finis en 2} ans ou
27 mois. :
Il en résulte la calculation suivante de frais:
Chdque drague esti & maintenir par 1 directeur, fixé 2
un honoraire de $ 120 par mois, 1 mécanicien de $ 90, un
chauffeur de § 30, un ouvrier en chef de § 60, et deux ou-
yriers de $ 80 par mois.

Tie personnel peudb &tre fourni par Ja Colombie elle-

méme., Une drague cause alors un honoraire mensuel
U PO SO PP PP PPP PRI P T LR 860 peso’s.
TLes combustibles exigent mensuellement...... 264 »
De la graise, moyens de cirer eb d’éclairage... 56 v

Iaction d>une drague colite mensuellement... 680 peso’s,

en papier ou 400 peso’s en or, c’est fre. 2000, Les deux

dragues cofitent done dans Paction frs. 4000 mensuelle-

mont. - Les frais montent done en 27 mois a frs. 108.000
Y ajouter pour le montage des dragues,

des dépenses imprévues, désastres ete.......... v 12000
Les draguages exigenb......... frs. 120,000
Puis la construction d’une levée de fago-
tages dans la ciénage Joan Gougz, i Paide de
fagotage coupé pres de la ciénaga, y-compris
168 QRGOS «orvereriiererssinnssensriasnnrti e « 20,000

firs, 140,000

Ty

Anejo G.

Calculo de los gastos de la limpiadura necessaria
para preparar el canal 4 las dimensiones
exigidas segun el proyecto.

‘Fn esta relacion las limpiaduras son mencionadas
Son calculadas mas exactamente y puestas
abajo. Sepuede dividirlas

grandemente.
on la lista detallada mencionada
en dos partes 4 saber:

1o Las limpiaduras gue hay que efectuar immediatamente.
90 Tag que se podri efectuar ‘despues que el canal estd
listo y despues que este se ha puesto en explotacion.

Las primeras limpiaduras se elevan 4 630.600 M?

------

Lias egundas & ....coivreerinnirenarees 449,000 o
_ ~ Un Total de...... 1.129.600 M3
de excavaciones es exigido para el mejoramiento suficiente

del Dique.
" Hemos dicho que la ejecucion exigiré dos dragas-
subiendo cada una de ellas 1000 M° de tierra por dia
de 10 horas laborables, La extraccion serd pues 2000 M?
por dia. : .
La primera parte se efectuard pues por las dos
en 340 dias.
n 225 n

................................................

dragas
La segunda idem

..............................

Por consiguiente las dos dragas serén puestas
en trabajo 565 dias.
El afio fijado & 260 dias laborables las obras 4 efectuar

por estag dos dragas serdn acabados en 2} afios 6 27 meses.
. De eso resulta el calculo siguiente. '
Cada draga se mantiene por 1 director con un sueldo

de $ 120 por mes, 1 maquinista de $ 90, un fogonero de
$ 80, un jefe-obrero de $ 60 y dos obreros de § 30 por mes.
Bste personal puede nombrarse por la Colombia
misma de manera que una draga causa sueldos mensuales
F VTP PP PPPPPI RS LR 2ves 360 pesos.
Bl combustible exige mensualmente............. 264 v
Grasa , gastos para alumbrar etc........ PRI 56 »

.............................................

El trabajo de una draga suesta mensualmente 680 pesos
en papel 6 400 pesos en OXo. Las dos dragas cuestan por
consiguiente trabajando $ 800 mensualmente, Los gastos
se elevan por Jo tanto en 27 meses 4 $ 21.600
A ofadir el gasto de montar las dragas, gastos
imprevistos, desastres ebe. ooviannne e v 2.400
Las limpidduras exigen ......... 5 B 24,000

Despues la construccion de un ribazo de
faginas en la ciénaga Juaw Gomez con ayuda de
faginas cortadas cerca de la ciénaga , incluso
los sueldos

---------------
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Expose des quantités des métres cubes & excaver pour appréter le canal del Dique 4 une
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largeur et & un tirant d’eau suffisants, nommée dans le projet.

;‘2' Limrres Loncururs | Havureuns QUANTITES DE M. C.
wy 3
8 “ 8 ~DES BXCAVATIONS DES DES A BEXCAVER.
g &g , ' REMARQUES.
:;z(: A < | MONTRES SUR LA SITUATION, [EXCAVATIONS, | EXCAVATIONS, BN _ )
e ENTRE KILoMbTRES. EN METRES. | EN METRES, | ppmyvmer tiey. | L0 TARD.
1 0 . 0,360 350 9.80 98500 . lo. voir pag. 10 du rapport,
2 8.300 8750 450 5.0 56000
} 20. » « 10« ¥
3 28,200 28.800 600 3.85 57000
4 15.000 18.000 1700 0.40 14500 '
B } 30. noon 11 1 ] (]
B 44,000 45,500 750 0,20 4000
] 14.850 15.000 100 4,60 12000 ,
} 20, v w 10 « r
7 15.000 15,150 100 6.20 17000
8 46,100 48,500 700 3.15 53000
9 47.450 48,500 1060 3.05 77000 40, # o 11w "
10 48,960 49,200 260 8.00 18000
1l 50,760 50,960 210 2,00 14500
} 40, « x 1l » l
12 51,080 51300 210 446 23700
13 67.000 68.650 1600 8.70 136000 o, r » 11 & "
14 72.000 76.000 1800 0.80 8000 Go. ¢ 0 11, [l
b 805,000 82.000 800 0.0 5500 To. » 2 11w x
18 85,600 87.100 800 0.60 8600
17 87.100 87.800 500 2.65 - 81300
18 87.600 91.500 3900 140 127700
19 91.500 93.200 1700 .60 98800
8o, » n 1w "
20 98,200 94.900 1700 040 14500
21 94,900 85.300 400 2.40 22400
22 95,300 96.800 1600 0.20 8700
28 96.900 98.700 1700 2.35 3200
24 98.700 100,300 1800 070 26800
: 9o, PR ] 11w L]
25 103.300 104.000 F00 0,20 2500
26 102,300 108.300 1000 2,16 50000 100, » » 1l & "
27 114950 115,100 150 .50 000
28 115.450 115.950 500 2.50 20000 1lo. « » 11 & r
29 118.450 116.650 200 2.60 12000
880600 449000
1,129,600 M. C.
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